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Le pilote de |'Equipe Bernoise a décroché la couronne des slaloms
tandis que Martin Kindler s'est adjugé le dernier scratch de la saison...

Rothenbiihler
triomphe a Interlaken

5 FRANCOIS LAMARCHE

Pardon &4 Martin Kindler, mais
F'essentiel de ce samedi ober-
Iandais s'articulait autour de la
course au titre, reléguant pres-
que la victoire du jour au rang
de péripétie. Mais entrons dans
levifdu sujet...

Virtuellement, la messe était
dite avant méme le départ de
cette dernire manche du
championnat suisse des sla-
loms 2007 disputée sur I'aéro-
drome d'Interlaken. Parmi les
deux derniers candidats a la
couronne nationale, Stefan Ro-
thenbiihler possédait un avan-
tage arithmétique qu'il lui suffi-
sait de concrétiser. Restait
composer avec les lois du sport
qui veulent que rien ne soit dé-

C.Candaux: 5e (sur 27!) dela dasse El 1“1;200&(Ph I.amaﬂ:he)‘ :

| |B
CHAMPION En rugby, cela s'appelle un
essai transformé. Stefan Rothenbihler
boucdle sa premiére saison compléte de
slalom avec le titre... Joli exploit! Aprés
avoir obtenu sa licence en 1999, il a oc-
cupélesidge de navigateuren rallye du-
rant la saison 2000, «L'année suivante,
je faisais mon premier slalom...» Puis
I'agenda a balancé entre les deux disci-
plines, jusqu'a cette année.

DEVIN Aprés une heure d’attente aussi
incompréhensible qu'inadmissible, le di-
recteur de course a réussi 'exploit de
faire afficherles résultats des catégories
reines signés avec un temps antérieur
de plus d'une heure a l'arrivée des boli-
des. Les derniéres monoplaces ont
passé laligne peu avant 18 heures, lasi-
gnature officielle est apposée a 16h42.
Incroyable, mais vrail

DISQUALIFIE A I'heure des classements,
Dominique Chabod était furax. Disquali-
fié! «Une honte. Lorsque j'ai passé, il

finitivement acquis avant la li-
gne d’arrivée.

Question d’effectifs...

Et, comme s'il avait voulu & la
fois confirmer 'adage et main-
tenir le suspense jusqu'au bout
du hout, le pilote de la petite
Peugeot 106 seloupaitlors dela
premiére manche, Corollaire:
au terme du premier passage,
Erb était champion. Bonjour la
pression! Mieux encore, lors du
second parcours, le futur lau-

réat allumait les gommes au
méme endroit qui 'avait vu ar-
1été précédemment. De quoi
prolonger l'incertitude quel-
ques minutes: «A part cette pe-
tite erreur, j'ai fait une manche
parfaiten, analysait Rothen-

manquait un cone.» Prét & jurer de sa
banne foi sur la téte de sa fille, le pilote
n'appréciait guére'attitude des respon-
sables bernois: «Impossible de discutes,
le commissaire en poste et la direction
de course ne veulent rien entendrel»
Quant au pilote précédant Chabod, «il
prétend ne pas savoir s'il a touché...»
Pourtant, le classement atteste d'une
pénalité.

PAUSE A midi, sur I'aérodrome oberlan-
dais, la pause silence est obligatoire; elle
est aussi syndicale. Le bureau d'accueil
etlesecrétariatsont fermés, etles résul-
tats des essais du matin méme pas affi-
chés. Trop bruyant, le travail administra-
tif?

ANNULATION Prévule 26 ao(t, le slalom
en cote Develier-Le Sommet n'aura fi-
nalement pas liev, Les organisateurs ont
fait valoir un délai trop court entre I'ho-
mologation du parcours modifié et la
manifestation elle-méme.  F.L/F.D.

biihler & I'arrivée. Le chrono-
métre confirmait: quasi 5 se-
condes de mieux. De quoi rem-
porter la classe et s'emparer du
titre et ce, malgré l'efficacité et
le panache affichés par le te-
nant du titre qui améliorait de
plus de trois secondes sa per-
formance initiale.

A égalité parfaite, les deux
hommes ne se sont finalement
départagés que par la quantité
de concurrents figurant dans
leur division respective. A ce
petit jeu, Rothenbiihler affiche
une différence positive qui a
beaucoup fait jaser sur I'aéro-
drome d'Interlaken: «C'est ridi-
cule, je n'ai payé personne. Les
copains de I'écurie ont proposé
de venir pour m'aider & faire la
différence...» Quant & Chris-
tian Balmer, troisitme larron
comptabilisant 120 unités, iln’a
pas réellement été 4 la hauteur
de sa réputation et ne figure

méme pas parmi le top 10 de

cette finale. Ce qui ne I'empég-
che pas de remporter sa classe
et de se retrouver sur la troi-
sitme marche du podium na-
tional final (sa division ne fai-
sait d'ailleurs pas le poids en
matiére de contradicteurs).

Voila pour le podium, une
fois n'est pas coutume, totale-
ment alémanique. Mais les Ro-
mands ne sont pas trés loin:
Frédéric Neff de Moutier bou-
cle sa premiére véritable saison
avec une médaille en chocolat;
Jean-Luc Janz, longtemps par-
miles hommes de téte, est fina-
lement 5e a égalité de points
avec Denis de Siebenthal (6e).
Favori parmi d’autres en ouver-
ture de saison, le Tessinois Ti-
ziano Riva boucle son pensum
au Berang. ;

Hat-trick de Kindler

Pour conclure, revenons sur
I'intégrale d'Interlaken. La aus-
g1, le suspense a été total car les
candidats a la victoire du jour
ne mangquaient pas. Sur le pa-
pier, la Dallara de Kindler et la
Reynard 92D de Dufaux (qui

l'avait empruntée i Jean-Da-
niel Murisier) étaient dans le
collimateur des deux protos de
Marcel Steiner et Riva. Engagés
dans une lutte de prestige, les
outsiders tenaient la dragée
haute aux favoris, mais, finale-
meni, l'ordre a é1é respecté, les
deux formules précedant les
deux barquettes.

Pour le reste, il serait difficile
de boucler ce tour d’horizon
sans adresser un clin d'ceil &
Corinne Candaux, 5e d’une

classe comprenant 27 lignes. Et |
une grimace aux organisateurs ;

bernois pour leur suffisance et | .y &' oy o344, .| Michel

leur amour du tireir-caisse qui
a privé la finale du champion-
nat d'un contexte & la hauteur
del'événement.

&wpesupu Strie, jusqu's 2000 (5

classés): 1. Sven Sattler, Honda,
2'58"41; 2. Michael Schranz, Honda,
2'59"77; 3. Oski Kuhn, Renault,
3'03"86; plus de 2000: 1. Daniel Luedi,
Subaru, 2'56"29; 2. Peter Eisenbart,
Ford, 3'43"'55; 3. Thomas Hungerbiihler,
0Opel Astra, 3'06"071; 4. Didier Postizzi,
Renault, 3'06"99, 55 Compétition (1):
1. Robert Ziegler, Porsche, 250"68.
Groupe N, jusqu'a 1600 (1): Alessia Po-
retti, Citroén, 3'29"84. Groupe A, jus-
qu'a 1400 (1): Stephan Moser, Toyata,
3'09"45; 1401-1600: 1. Dominic
Schneider, Citroén, 2'54""84; 2. Roger
Mihlemann, Gitroén, 2'5613; 3. Fran-
ds Blondel, Citrogn, 2'56"18;
4. Francois Tosoni, Citrogn, 3'01"37;
1601-2000 (1): 1. Thierry Barraud, Re-
nault, 336" 45. Groupe GT: 1. Kurt Ae-
berhard, Porsche, 2'35"17 (8e scratch);
2. Nicolas Bihrer, Porsche, 2'39"08.
Groupe ISN, jusqu'a 1400 (15): 1. Ste-
fan Rothenbiihler, Peugeot, 3'03"28;
2. Christoph Rohr, Peugeot, 3'04"56;
3. Marcel Finger, Peugeot, 3'09"11;
1401-1600 (7): 1. David Finger, Peu-
geot, 2'53"89. 2. Andreas Finger, Peu-
geot, 2'55"01. 3. Jonas Magnin, Citroén,
255"23; 1601-2000 (6): 1. Jean-Luc
Janz, Renault, 2'51"87. 2. Philippe
Schaller, YW, 3'03"07. 3. Lionel Stebler,
Renault, 3'03"23. Groupe ISA, jusqu'a
1600 (1):1. Beat Amacher, Honda,
2'56"72; 1601-2000: 1. Lionel Peti-
gnat, Peugeot, 2'57"65; 2. Claudio Gris-
pino, Renault, 3'0203; 3. joél Brunel,
Vauxhall, 3'04"25; 2001-3000 (1):
1. Albino Mazzaio, BMW, 2'59"43.
Groupe Interswiss, jusqu'a 1400:
1. Pierre Bercher, VW, 2'48"02; 2. 5tefan
Schopfer, Audi, 2'52"74; 3. Hansueli
Mathys, Fiat, 3'06"34; 1401-1600:
1. Wemer Rohi, Toyots, 2'43"771;
2. Wermer Willener, VW, 2'45"68;
3. Ruedi Schmid, VW, 2'59"26; 1601-
2000 (9): 1. Fritz Erb, Opel, 2'31"35 (7e
scratch); 2. Edy Kamm, Opel, 23537
(9e scratch); 3. Marc Roth, Toyota,
2'36"60 (10e scratch); 2001-3000 (8):
1. Joseph Koch, Opel, 2'3662; 2. René
Aeberhardt, BMW, 2'41"28. 3. Roger
Seprandio, Opel, 2'41"'68; 2001-3000
(1): 1. Armin Banz, Ope), 2'51"79; plus
de 3000: 1. Alain Plefferlé, Porsche,
2'38"15. Groupe E1, jusqu'a 1400:
1. Hans Wilthrich, Mini, 2'46"83; 2. Roif
Schmid, Suzuki, 2'52”81; 1401-1600:
1. Urs Wiitrich, Mazda, 2'52"83; 2. Phi-
fipp Kaufmann, Opel, 3'19"'33; 1601~
2000 (27): 1. Martin Burki, VW,
2'37"47; 2. David Papagna, Fiat,

2'38"52; 3. Romeo Grimaldi, Honda,

2'39"50; puis: 5. Corinne Candaux, Re-
nault, 2'48"69; 2001-3000 (7): 1. Fré-

i Agassis, Opel, 246"77; 3. Patrick Krum-

menacher, Renault, 2'52"49; plus de
3000: 1. René Marti, Mitsubishi,
241"74; 2. Willi Jenni, Porsche,

2'43"37; 3, Patrick Bischof, Porsche,
2'49"'74. Groupe CN: 1. Tiziano Riva, Re-
bo, 223”04 (3e scratch); 2. Marcel Stei-
ner, Martini, 2'23"73 (4escratch); 3. Da-
niel Mauerhofer, PRC, 2'40"42. Formule
3: 1. Hansrudolf Debrunner, Dallara,
2'27"'55 (5e scratch); 2. Alain Chariatte,
Dallara, 2'27"89 (6e scratch). Groupe
E2, jusqu'a 1400 (4): 1. Denis de Sie-
benthal, Arcobaleno, 2'38"49; 2. Joél
Metzger, Mini, 2'46"15; 3. Anny Frosio,
GDS, 2'49"03; 1401-1600: 1. Ernst
Hanni, Reynard F Ford, 2'59"'5; 2. Mar-
tin Egold, Lotus, 3'02"01; 1601-2000
(6): 1. Christian Balmer, Renault Tatuus,
236"87; 2. Peter Wyss, Crosslé,
2'39"47; 3. Oliver Miller, Tatuus Ford,
2'41"'67; plus de 2000: 1. Martin Kind-
ler, Dallars, 221702 (ler seratch);
2. J-jacques Dufaux, Reynard 92D,
2'22"46 (2e scratch).

Championnat (Classement final offi-
cieux, 7 résultats moins 1).

1. Rothenbihler, 120 points; 2. Erb, 120;
3. Balmer, 120; 4. Neff, 115;5.Janz, 110;
6. De Siebenthal, 110; 7. Debrunner,
110; 8. Riva, 110; 9, Marti, 95; 10. Wille-
ner, 87,5.

Opel Astra OPC Challenge

Battu, Jakob Morgenegg termine toutde
méme devant ses principaux contradic-
teurs pour lacouronne.

1. Marcel Fassler, 2'54"76; 2. Norbert
Sieber, 2'55”62; 3. Giuliano Piccinato,
2'55"70.4.Jakob Morgeneqg, 2'56"35;
5. Marcel Muzzarelli 2'56"63; puls
16. Fabien Décaillet, 3'00"25; 17. Vin-
cent Capriati, 3'0093; 31. Julien Ca-
mandona, 3'13"61.

Suzuki Grand Prix

Le peloton des Ignis comptait 13 voitu-
res etavulavictoire de Dennis von Gun-
ten, en 3'03"51. En Swift Sport, ils
étaient cing dont un Romand, Gilles
Hoffmann qui s'est classé au deuxiéme
1ang (3'09"13) deriére Iris Thurnherr
(3'09"05).

Mini Challenge

Trois «welsches» figuralent parmi la
trentaine de concurrents de la classe 1.
Loin du compte pour la victoire, ils sont
toutde méme deux dans le top 10.

1. Albin Méchler, 2'51"29; puis: 4. Théo
Heimann (meilleur romand), 2'54“15;
8. jérome Bouguet, 2'54"98; 19. Fran-
cois Grieshaber, 3'02"33.

Dans la classe 2, Felix Marti (2'47"34)
I'a emporté de justesse sur Beat Murner
(2'47"45).
Renault Cup
Beau duel en téte et un romand dans le
top 5 du peloton «classic» qui comptait
17 voitures: 1. Philipp Krebs, 2'44"04;
2.René Laubscher, 2'44"15; puis 5. Pas-
cal Bran, 2'46"54. Seul chez les New
Clio, Mathias Schiéppi a signé un chrono
de2'43"49.

Rahei Frey etMarceIFﬁssIer, des visiteursde marque dans I'nberland bernois. (PhotoRA)




