En s'imposant haut la main & Anzére,
dés la premiére cote de la saison, Bossy
- coupe court & toute discussion: c'est
lui le patron! En F3, Sinopoli souffle la
victoire a Zeller pour un centiéme...

GiLaERT BALET

Clest désormais une tradition,
Ayent-Anzére annonce le début
de la Coupe suisse de la Mon-
tagne. Par contre, ce qui est moins
habituel, c'est son organisation
par I'Atelier de la Tzoumaz, qui
ceuvrait pour la premiére ﬂois en
tant qu'écurie.
En effet, la Tzoumaz inaugu-
mtsaprmuh‘emmxfemnon of-
Oependmt.lesfondaheurs
d’Ayent-Anzére n'ont pas laissé
leur «bébé» entre des mains no-
vices. Depuis prés de dix ans, an-
ciens et nouveaux travaillent en
parfaite collaboration et la transi-
e b
g une question
taraudait tous les esprits: le record
de 1'34”74, détenu depuis 1992
par Jean-Daniel Murisier, allait-il
étre battu? Avec prés de 200 ins-
crits, dont cing F3000, on pouvait
raisonnablement le penser. Ro-
land Bossy, Yann , Jean-
Jacques Dufaux, Ami Guichard et
bien sir, le tenant du record, Jean-
Daniel Murisier, étaient les mieux
armés pour atteindre cet objectif.
Cependant pour la victoire fi-
nale, tant les formules libres, avec
notamment Jean-Claude Antille,
queles F3, avec le multiple cham-
pion suisse Jo Zeller et la «pousse
montantes, Anthony Sinopoli, se
tenaient en embuscade.
Bien qu’ayant réussi & régler
sa_monop! 4 sa convenance,

Murisier ne parvenait toutefois
pas & étre dans les temps du
favori. Cen'est pas non plus
gwm.l de leup:,chﬁnn Pillr.éml.
qui pouvait empécher Bossy "at-
teindre le Graal: victime d’une
rupture mécanique, il a totale-
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Anthony Sinopoli, davant Jo Zeller pour un tout petit centiém

ment détruit sa monoplace. Sai-
son terminée pou le pilote d’An-

favori, «On ne peut rien contre
Roland, car il est un ton au-des-
sus», déd!mt Jean-Daniel Mu-

d'avoir pu réaliser sa deuxiéme
montée dans les temps de la pre-
mitre, Bossy commengait, lui, 3
trouver sa monture de plus
gxulperlbrmanm Et son résultat
le confortait dans sa re-
cherche permanente des bons ré-
glages. Clest sans contestation
quil a mnponé cette premidre
cote de la saison.
Sila victoire finale accaparait
partie les esprits, elle
noomlt:il; pas la lutte que se li-
vraient les poursuivants immé-
diats de Bossy. En F2, Jean-Clau-
deAntille offéait une brillante dé-
monstration en reléguant Blaise
Fischer & plus de 5 secondes. Et
mFS,hconmme a été entachée
puisque ce n'est pas le multiple
champion suisse de la discipline
quiaété consacré, mais son prin-
R et Ay Stoopol
En
réussi un coup fumant. Il réalisait
une premiére montée en 1°39'86,
contre 1’39’47 pour I'inamovible
!l“ Zeller. l];e Genevois se devait
"inverser lavapeur et...y parvint,
de justesse! En effet, il raflait la

_victoire de classe 4 son illustre af-

né r un tout petit centiéme,
‘addition des deux manches,

momem du méme coup sur la
marche

titre en F3 pour la saison 2002 et
Tintérét des courses de cte i ve-
nir n'en sera qu'accru,
Splendides & voir passer, les
voitures de la catégorie CN, les
«barquettes», ont vu s'imposer
Burkhard Stricker, devant Pierre
Schaffo et Charles Croset. Lécart
g: anique démon-
tre par dﬁﬂm les qualités de
son PRC BMW.

§4-936: 10

Avec un plateau toujours aus-
si fourni et varié, le gfoupe IS
mettait en scéne un nouvel épiso-
de du duel Delta S4 contre
Porsche 935. Mais Alain Pfefferlé
ne put rien faire face a la re-
doutable monture italienne de
Bruno Ianniello. Le pilote valai-
san avouait ne pas étre en mesure
d'aller chercher son adversaire.
«La voiture, comme son pilote,
commence & accuser le poids des
ansl» commentait-il avec hu-
mour. Premier des voitures «fer-
mées», Bruno Ianniello a réussi 4
mener sa Delta 54 a Ia 8e place
scratch, devant bon nombre -de
F2,F3 et F3000.., Excusez du peu!

De son-c6té, Reto Meisel ne
laissaitaucune chance a ses adver-
saires et imposait sa splendide
Me:uadesduulegmupenl alors

Bossy donne le ton

R 2o L Sy o K i
Vainqueur incontesté, Roland Bossy a d'emblée marqué de son
empreinte la saison 2002 de la montagne.

que Balz Kamm en faisait de mé-
me en SuperTourisme, au volant
de son Opel Vectra.

LES JEUNES ARRIVENT...
Danscequ'ila é étr

RESULTATS

Scratch: 1. Bossy, Reynard, 3'13.25
{1'35.98/1'37.27); 2. Sinopoli, Dallara,
3'19.32 (1'39.86/1'39.46); 3. Zeller,
Dallara, 3'19.33 (1'39.47/1.39.86); 4.
Murisier, Reynard, 319.77 (1'38.6%/
1'41.08); 5. Antille, Martini, 3'19.86
(1'39.33/1.40.53); 6. Bléttler, Dallara,
3'22.59 (11'42.19/1'40.40); 7, Debrun-
ner, Dallara, 3'24.92 (1'41.16/1'43.76);
8. lanielio, Lancia Delta, 3'24.99 (1'42.
44/1'42.55); 9. Fischer, Martini, 3'25.42
(1'42.54/1'42.88); 10. Dufaux, Rey-
nard, 3'27.04 (1'41.94/1°45.10); etc.

Super Série jusqu'a 1600 cm? (3 clas-
sésh 1. Jufer, Peugeot 106, 4'23.59
(2'11.43/2'12.16); etc, 1601-2000 cm®
() 1. Meier, Honda Civic, 4'07.56
{2'03.44/2'04.12); 2. Kuhn, Honda Ci-
vic, 408,51 (2'03.94/2'04.57); 3. Gri-
maldi, Honda Civic, 409.91 (2'04.31/
2'05.60); etc. SuperSérie Compéti-
tlen (1): Bileler, Mitsubishi Evo I,
3'55.45 (1'57.50/1°57.95) Gr. N jus-
qu'a 1400 env® (9): 1. Rywalski, Suzuki
Swift, 4'37.18 (2'17.66/2'19.52); 2.
Riiegg, Peugeot 106, 4'39.25(2'19.62/
219.63); 3. Buser, Peugeot 106,
4'39.63 (2'19.39/2'20.24); 4. Ray, Peu-
geot 106, 4'41.77 (2'20.19/2'21.58);
5. Moulin, Peugeot 106 4'43.85
{2'24.96/2'18.89); etc. 1401-1600 em?
{5): 1. Zbinden, Citroén Saxo, 4'15.71
{207.35/ 2'08.36); 2. Mora, Peugeot
106, 4'18.68 (2'08.77/2'09.91); 3. Mil-
ler, Citroén Saxo, 4'24.13 (2'11.95/
2'12.18); etc. 1601-2000 cm® (7): 1.
Maulini, Peugeot 206, 4'11.22 (2'05.01/
2'06.21); Bovard, Renault Clio, 4'12.62
(2'06. 13/2'06.49); 3. Deiss, Renault

|z Clio, 414.04 (206.02/2'08.02); 4.

Maeder, Renault Clio, 4'15.99 {2'07.91

"5 /2'08.08); etc. Mazda MX-5 Cup (1):

1. An'Meg 4'17.35 (2'08.48/2108.87).

Trophy (2): 1. Liithi,
356,71 [1'57931" 58.73); etc. Gr. GT
{3): 1. Gysler, Porsche 996 GT3, 4'10.
89 (2'05.69/2'05.20); etc. Gr. E1 jus-
«qu'a 2000 em® {4): 1. Regazzi, Renault
Clie, 4'02.29 (2'01.50/2'00.79); 2. Ge-
ninasca, VW Golf, 4'06.15 (2'03.24/
2'02.91); etc. Plus de 2000 em® (d):
1. Meisel, Mercedes 190 Evo, 3'27.91

dernitre course, André Savary
imposait sa Peugeot 106 Maxi et
empochait du méme coup la vic-
toire en groupe A. Dans la classe
des 1600 cm® fort disputée, Sa-
vary devangait les excellents Tho-
mas Andrey et Xavier Tornay,
tous deux sur Citroén Saxo. Lan-
cien champion suisse des

a donc pris la décision de raccro-
cher son casque et il se consa-
crera désormais A prodiguer ses
conseils 4 son fils qui prend la
releve, Et au vu des résultats du
jeune Alexandre (4e de classe sur
11 partants), I'avenir s'annonce
prometteur pour lui.

Autre classe disputée quia vu
la hiérarchie un peu bousculée,
celle du groupe N jusqu’a 1400
cm’, C'est le Vaudois Olivier Ry-
walski qui s'imposait, avec prés de
deux secondes d'avance sur son
dauphin. «Je suis super content
pour ma premiére victoire en co-
te, ce d’autant plus que j'ai battu
le favori Ernst Ri Lexpérien-
ce acquise en circuits m'a été bé-

que.a

(1'43.71/1'44.20); 2. Ceresa, BMW M3,
3'51.68 (1'54.43/1'57.25); etc. Gr A
jusqu'a 1400 em® (2): 1. Broccard,
Peugeot 106, 4'34.33 (2'16.43/ 2'17.
90); etc. 1401-1600 em? {11): 1. Sava-
ry André, Peugeot 106 Maxi, 401,25
(2'00.09/2'01.16); 2. Andrey, Citroén

Saxo, 4'06.69 (2'03.02/ 2'03.67); 3.
Tomay, Citroén Saxo, 4'08.07 (2'04.
61/2'03.46); 4. Savary Alexandre, Ci-
troén Saxo, 4'08.65 (2/04.27/ 2'04.38);
5, Micheloud, Peugeot 106 Kit Car,
4'08.91 (2'04.17/ 2'04.74); &. Bonvin,
Citron Saxo, 4'11.02 (2'04.09/2'06.93);
etc. 1601-2000 em® (4): 1. Bariswyl,
Honda Integra, 4'03.60 (2'01.08/ 2'02,
52); 2. Berard, Opel Astra, 4'07.96
{2'03.88/ 2'04.08); etc. Gr. SuperTou-
risme (4): 1. Kamm Balthasar, Opel
Vectra, 3'38.53 (1'48.66/1'49.87); 2. Si-
grist, Toyota Carina, 3'42.81 (1'51.63/
1'51,18); etc. Gr. IS/N (3): 1. Chévre,
Ford Siera, 4'16.08 (2'07.79/2'08.29);
etc. Gr. IS/A (5): 1. Biihrer, Ford Sierra,
3'50.20 (1'55.25/1'54.95); 2. Ronzoni,
BMW M3, 4'02.36 (1'59.07/2'03.29);
etc. Gr. IS jusqu'a 1400 em® (4): 1. Ma-~
thys, Fiat 128, 355.54 (1'57.37/ 1'58.
17); 2. Schopfer, Audi 50, 4'09.45
(205.39/ 2'04.006); etc. 1401-1600 em®
(10): 1. Jeanneret, VW Golf, 3'44.53
{1'51.88/ 1'52.65); 2. Mattmiiller, VW
Sciroceo, 3'46.69 (1'52.81/1'53.88); 3.
Huggler, 3'47.23 (1'53.76/1'53.47); 4.
Faigle, VW Scirocco, 3'53.26 (1°56.44/
1'56.82); etc.1601-2000 em® (20): 1.
Kamm Edy, 3'36.15 (1'47.75/1'48.40);
2. Vuilleumier, Opel Kadett, 3'42.55
(1'51.39/1'51.16); 3. Riifenacht Alfred,
Opel Kadett, 3'46.63 (1'52.57/1'54.
06); etc. 2001-2500 em® (3): 1. Beltra-
mi, BMW M3, 3'38.85 (1'49.79/ 1'49.
06); ete. 2501-3000 em? (1) 1. Belloni,
Opel Ascona, 400.89 (1'59. 89/ 2'01.
00). Plus de 3000 em? (4): 1. lanniello,
Lmawh.ﬂ'%wu'ﬂ.m'&sﬂ:‘
2. Plefferlé, Porsche 935 Turbo, 3'28.
69 (1743.85/1°44.84); etc. Gr. E2(1): 1.
Martin Jéréme, Furia, 3'55.13{1'56.87/
1'58.26). Formule Ford 1600 (3): 1.!
Riand, Van Diemen, 3'54.02 {1'57.01/
1'57.01); etc. Formule Ford 1800 (2):
1. Pfeuti, Swift, 3'43.01 (1'51.32/ 1'51.
69); etc. F3 (10): 1. Sinopoli, Dallara,
3'19.32 (1'39.86/ 1'39.48); 2, Zeller,
Dallara, 3'19.33 (139.47/1'39.86); 3.
Blittler, 3'22.59 (1.42.19/1'40.40); etc.
Gr. CN(3): 1. Stricker, PRC-BMW, 3'35.
&9 (1'47.87/1°47.82); etc. Formule ki
bro em? (9): 1. Antille, Martini,
3'19.86 (1'39.33 /1'40.53); 2. Fischer,
Martini, 3'25.42 (1'452.54/ 1'42, 88); 3.
Berguerand, 3'27.76 (1'44.11/1°43.635);
ctc. F3000 (4% 7. Bossy, Reynard,
3'13.25 (1'35.98 /1'37.27); 2. Murisier,
Reynard, 3'19.77 (1'38.69/ 1'41.08); etc.

La magnifique Mercedes de Reto Meisel, vainqueur du groupe E1.



