Roland ler
prince des

Rangiers

STURSANNE-LES RANGIERS A
Anzere déja, il avait impressionné les
observateurs. Dans le Jura, ilen a
remis une couche. Pas de doute, Roland
Bossy est le meilleur des montagnards

Sur quaire roues.

FRANGOIS LAMARCHE
S , il est doué pour le pilo-
ugcd‘uuemnnoplam,

en matiére d'intox. Sous prétexte
mbdldeémtmﬂu,ilamt
vouloir participer aux
Rangiers sans prendre de risques!
Dés les essais de i, le
chronometre démentait toute
retenue, contredisait les mots. 2e
de la premitre montée  trois pe-
tits dixiémes de Tschager, Bossy
s_igm_it les meilleurs temps des

mettait la pression sur les ténors
du championnat d’Europe.

Les promesses étaient faites,
restait a les tenir. Peu enclin &
faire languir son public, I'enfant
de Saint-Ursanne mettait tout le
monde d’accord, dimanche peu
avant quinze heures.

LE TABLEAU D'AFFICHAGE
garrétait 2 1'49.90, soit une se-
conde et 29 centidmes de mieux

que la référence établie en 1999

P'Autrichien Walter Leitgeb, 2
En surplomb du <Petit Susten», ;
cris de joie et applaudissemerits 3|
confirmaient la mise 3 mal du
dicton «Nul n'est prophéte en son
pays».

Aprés Tschager, Pltalien, net
vamqueurdugwup:CNetmu—
ré du titre continental, Bossy
pouvait savourer sa prise de pou-
voir inf le. A ses cOtésun
autre personnage, petit par la
tmllemnisunmcnsepurk talent,
avait le visage souriant du vain-
queur.

Jo Zeller venait de I'emporter
en formule 3 et faisait un pas sup-
plémentaire vers une dixidme
couronne helvétique. Plus loin,
dans I'anonymat du peloton, ils
étaient prés de deux cents & gol-
ter a la satisfaction d’une arrivée,
confirmation d’un chrono amé-
hméuuwutmnplzmmmfux-
mealeurs é

confirmer ce que Jean Ferrat
chantait, il y a longtemps déja,

2
«quela montagne estbellen. <& DHV‘ITESSESﬂﬁmuﬁfmrrlepnbb:. pasl"&nﬂdum'fschnger'

Bossy: «J'ai roulé en apnée»...

ROLAND BOSSY, aprés son record: «Bonne
course, mais pas parfaite. Ma passion n'a
d’égal qu’ unevohmtéd:mu;om mieux faire.
Avec quatre pneus neufs, jaméliorais d’'une
d:nju—seéo:}di  J'ai dl?“lé en apnée, sans respi-
rer jusqu'a Ia i arrivée.» Aprés sa victoi-
reabsolue: «C&‘:.ee deuxiéme manche était trés
pénible, j’ai voulu assurer, je n’ai fait que des
bétises.»

WALTERLEITGEB, 2e scratch, ancien record-
man: «Je dois vivre avec. Le temps de Bossy est
bon, il correspond i ce que peut réaliser un pi-
lateqmoonnaltparﬂ:mmmlapute Jai cas-

sé mon levier de vitesses dans la premitre
montée. DansT'optique européenne, il me res-
tait & sauverla 2e place.»

RICHARD RIAND, vainqueur en formule
Ford 1600: «Pour ma troisidme participation,

Jeai@emnmummtdd:hutégumen
améliorant mes temps des années précé-
demes.Quedmznderdepluib

JO ZELLER, victoire etnouveau record en F3;
«Je me sens bien, 'auto va bien, je travaille &
ottt de me dizisme Hive Satinma]

Cest sur la bonne voie, mais rien n'est fait.
Vous savez, comme team manager, j’ai beau-
coup de voitures dans Ia téte. Je veux des
clients contents qui puissent faire la différen-
ce sur la piste, pas dans le paddock. La retrai-
te? Pour I'instant f'ai du plaisir 4 rouler, je n'y
pense pas.»

BRUNO IANNIELLO, meilleur temps des IS:
«La piste était bonne, mais un peu humide par
endroits, je pense pouvoir aller plus vite enco-
e Pm.sduqudlﬁépm::mgthlmman-
quantsilnpestru(ﬂmzmm,]émunux%skg

réglementaires. Ici, il manque vingt kilos, que
voulez-vous que je fasse. Une des deux ba-
lances doit &tre fausse, mais de toute maniére
je'Buis responsable.»

JEAN-JACQUES DUFAUX, 1le scratch:
«Méme si j'espérais faire mieux, je pense étre
i ma place, Je ne suis jamais allé si vite depuis
huit ans, mais il me manque un peu de coeur,
les séquelles de ma sortie d’Anzére. Bossy? Un

A part, un vrai pro, c'est le meilleur.»

ALFRED ROFENACHT, ler de Ia classe IS
1601-2000: «C'est ma troisitme participation
aux Rgngqgrs. Une superbe course, mais je
préfere le circuit. mes nombreux pro-
bltmes mécaniques du début de saison, je
peux encore viser la deuxiéme marche du Tro-
pheée I8, alors je me dois de rouler. Etpuu,;e
voudrais bien décrocher le titre Opel.»

Rencontre

Paul Gutjahr est & Ia fois
président de la Commission
sportive nationale (CSN) et du
championnat d’Europe dela
montagne.

avec....Paul Gutjahr

Revue Automobile: Victoire et
nm_cd:uhmmllamhmqmlulme

sentiment?

Paul Gutjahr: Mon coeur ne fait pas de diffé-
rence. C'est I'effort sportif qui compte, pasla
nationalité de celui qui le réalise.

Plus globalement,

que vous inspire ce millésime 20017
C‘estuneburm: édition. Il y a beaucoup de
monde, plmdeommnnuquemdunmu

Ie doit donc étre trés sire. Lamélioration est
notoire, mais il reste encore  faire si Saint-Ur-
sanne veut continuer d’accueillir les meilleurs
pilotes du continent.

Ny 22 psparsdone & veuloi proierun

sport dang nger?

Clest difficile de juger. Les courses de cote se
déroulent sur des routes normales, on ne peut
pas faire n'importe quoi. C'est une particula-
ritédilncﬁsniplme nt pilotes et organisa-

annéesetlaqunht&dupmd: ehicul
aussi en hausse, Cest bien.

Jeféliciteles pourleuri

ment énorme dans la sécurité. Ce dmmine
pose pas mal de problémes en Europe, ici un
grand pas a été fait.

mmmamhmmkh

" souci majeur pour

Léyreuvedzskmgmmwttﬂsu'ésmpmde,d-

Que dire au profane qui se perd dans le déda-
le des dlasses et groupes?

Avec plus de deux cents voitures, il me semble
normal d’avoir plusieuumqu:un.\’uus sa-

vez, nous faisons ce avant tout pour ceux
qui le pratiquent, la di tﬁes’(donclnpque.
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INFOS, POTINS...

Fidile: I'éternel Roger Rey participait & ses 35es Rangiers. Emu, il ju-
geat sa prestation du jour «un peu prudentes. Paur la petits histoi-
re, en 1967, année de ses débuts, un certain Jo Siffert I'emportait sur
Lola BMW. OmntiRngarRoy,ulonprandenou une moyen-
ne de cing manches par &dition, il a parcouru prés de 900 km entre
Saint-Ursanne et Les Rangiers.

Emouvant: lavictoire de Roland Bossy a tiré les larmes & Daniel Gue-
nat, véritable mémoire vivante de I'épreuve; «C'est le premier Ju-
rassien, qui plus est enfant de Saint-Ursanne, & s'imposerici, c'est ex-
traordinaire.s En 1971 et 72, il y a bien eu Xavier Perrot, maisil n'était
wequen originaire du Jura.

Glacée: victorieuse de la classe 1401—1&!] du gmupa N, Véronique
Bizeau n'est pas du genre & se prendre la téte, Bloquée sur la ligne
de départ par un arrét de course, elleaposéla casque et estallée
s'acheter une glace en gardant

les idées au frais.

Disparu: 5e de la premiére manche, Jean-Daniel Murisier n'était plus
Ia pour la el.orsque nous descendus, il a chargé
Iautos, es wpetitsr

les aprés leur deuxiéme as-
cension. Bizarre, vous avez dit bizarre?

fi e OB
sammntanéetzwmnﬂde'

pons, le Francais Christian Debias est en course. Le mateur hurle, le
pdute laisse le pied, et ... Fhorreur. Lamonoplace se dérobe, touche
une bordure, s'envole, se dresse, va heurter un panneau de signali-
sation et retombe sur son pilote. Quelques secondes qui semblent
da: heures, Plunard le pﬂm se gﬁm hors de son ballda aidé plg

he d'assais. Mnlﬂlure vi-
& -des Gri-

il
d’eau avecdes glagons: «Okestlapasﬂs quiva avec?s Oufl Une heu-
re et un contrle médical plus tard, Debias était sur pied et dirigeait
|a manceuvre de chargement de 'épave de sa Martini. «Je reviens
I'2nnée prochaine.»

3 ‘,; L
UNE SORTIE DE ROUTE :mmmwcmm

qulli: alasortie de Debiasm'a i jonné
trop de risques.» Pcé:udentdumtéd‘omanluﬁm
M[dwlﬁuryimtaﬁsfa&.chsdmaxmsommwﬂlbeuurhﬁu,
ﬂs naus ont gratifiés d'une mﬁtﬁopnrfniw » Et la\ﬂcmdn Bossy?
g rﬁgmnnvemr;t
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