'Roland Bossy grince

Victime d'un probléme de commande
de boite de vitesses, Roland Bossy,
grandissime favori et détenteur du
record de |'épreuve des Rangiers, n'a
‘rien pu faire pour contenir |'assaut
victorieux du Francais Lionel Regal.

Veéritable machine & gagner, rodé
maintenant 3 régner sur ses
terres, le Jurassien Roland Bossy
était tout de méme soumis 4 une
nouvelle pression, entre Saint-
Ursanne et les Rangiers. Lionel
Regal et Fabien Frantz, ses grands
rivaux du :lwmﬁonmt de Fran-
ce, étaient venus ledéfier dans son
jardin. Pourtant, & lissue_des
manches d'essais, c'est bien lui
ui donnait la cadence, avec un
inférieur d’une pleine se-

conde & celui réalisé par Regal.
«!Nous n'en sommes qu'aux essais
mais les sensations sont bonnes,
méme si je n’ai pas encore pleine
en ma voiture. Mais je

suis impressionné par les temps
de Lionel, qui ne connaissait pas
le tracé, confiait Bossy, en écho
aux propos de Regal. Je suis & huit
dixiémes de Roland. C'est loin et
jeme demande oil je vais les trou-

ver.»
Alheure dela course, Penfant
du pays s’élancait le dernier et sa-
wvait déja que son rival avait réali-
s¢ une montée parfaite, signant
un nouveau record du tracé en
1'49"83. Sans doute nerveux, Ro-
land Bossy réalisait un départ
qwAlin Menu, linvité d'Opel,
qualifiait de moyen, «Roland a
“fait beaucoup patiner ses roues et
il est allé jusqu'au rupteur avant
de changer de rapport de boite. Je
pense qu'il sait mieux partir que
ca» Quelques dizaines de se-
condes plus tard, le speaker an-
nongait Bossy en téte-d-queue a
l'zﬂ:mchz du Petit-Susten. «De-
puis le départ, fai eu des pro-
blémes de boite. Je n'ai pas pu
descendre mes rapports avant
Iépingle et la voiture m'a échap-

pé»
Roland Bossy exclu de la vic-
" toire, Lionel abordait la se-
conde manche débarrassé de tou-
te pression et pulvérisait son re-
cord de prés d'une seconde pour

le fixer & 1'48"71, Fou de joie, ne
'pumntplméh'ez:tm,lel?mn-
cais guettait tout de méme avec
une certaine appréhension l'arri-

Pierre Hirschi engrange une nouvelle victoire en SuperTourisme.

vée de son pote Bossy, qui allait
tout tenter pour lui reprendre le
record. Au terme d'un exercice
parfait, le pilote jurassien figeait
le chrono & 1'48"73, soit deux pe-
tits centiemes de trop. «C'est le
jeu. Lionel Regal est un grand pi-
et je le félicite pour ce qu'il a
fait aux Rangiers. Mais c'est 2
charge de revanche etjelui donne
rendez-vous en 2003.» kg
Autre déception que
d’Anthony Sinopoli qui n'a abso-
lument pas été en mesure de
suivre le rythme imposé par Jo
Zeller en F3. Nettement plus &
laise sur la pente jurassienne
qu'en 2001, le Genevois amélio-
rait son chrono de de 3 se-
condes. Mais la pel de
son rival zurichois restait impre-
nable et c'est avec une avance de
deux grosses secondes que Zeller
imposait une nouvelle fois sa loi.
Peu & I'aise, Sinopoli se faisait en-
core coiffer sur le poteau par To-
bias Blittler. Les 12 points de cet-
te 3¢ place seront dursa digérerau
moment du décompte final. Pour
&tre complet avecles monopl
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Le Frangais Lionel Regal (en haut) a été
impérial, dimanche. Roland Bossy, favori, a
dii lui abandonner la victoire, victime d'un
téte-a-queue dans la premiére manche,

présentaient au départ sans Bru-
no Ianniello, qui a renoncé aprés
que le moteur de sa Lancia Delta
§4 ‘eut rendu I'4me, Débarrassé
du Balois, le vétéran Fritz Erb a
fait un véritable festival au volant
de sa vénérable Opel Kadett et
Pat el Y

il ne faut pas omettre de signaler
1a double défaite de Jean-Claude
Antille et Blaise Fischer qui, mal-
unebelleriuisbm'ge, ont laissé
victoire en F2 au Tchéque Pa-
 trick Selmbauer.

HIRSCHI RESISTE

Toujours en course pour le
titre des voitures de tourisme au
volant de son Opel Vectra, Pierre
Hirschi s'est une nouvelle
victoire pour sa 18e participation
aux Rangiers. Vieux renard de
cette discipline, Hirschi a parfai-
tement géré son affaire, contraire-
ment & Baltz Kamm, encore victi-
me de sa fougue, qui a expédié sa
Vectra dansles décors. Désormais
seul adversaire d’Hirschi dans la
course au titre, Mario Meier a, lui
aussi, rajouté 20 points & son sco-
reenimposant sa Honda Civicdu
groupe SuperSérie aux voitures
sceurs de Romeo Grimaldi et
René Laubscher.

Emboitantla roue de cette sé-
rie, les bolides du groupe IS se

ig deux
parfaites qu’il s'adjugeait la vic-
toire de groupe, devant Alfred
Riifenacht. Toujours brillant sur
Ia route des Rangiers, Olivier
Jeanneret sest quant & lui imj
dans la division 1600 cm®

du groupe IS, les petites anima-
trices du groupe N jusqu’a 1400
cm® étaient nombreuses. Et de
cette cohorte, c'est Patrick Fleury
qui a émergé en téte avec une Ci-
troén AX GTI qu'il.a placée de-
vant les Peugeot 106 de Jacques
Willemin et Ernst Riiegg. Tou-
jours en groupe N, mais dans la

puissance et,
course aprés course, Frédéric Yer-
ly s'affirme comme un futur pré-
tendant au titre du Renault Speed
Trophy. Cette saison, bien que
tout reste possible, le Fribour-

geois vise plutdt une place sur le
podium final et reste modeste, af-
firmant prendre les courses les
unes aprés les autres, sans pres-
sion, cette méthode
réussit parfaitement A Yerly quia
cueilli les fruits d'un fantastique
travail aux Rangiers. Cinquiéme
Fissue de la premidre montée, le
pilote de Ia Clio bleue avait un
handicap d’une seconde et deux
dixiémes sur le surprenant Jiirg
Strasser qui, non content de
prendre la téte, signait un nou-
veau record.

des dents

Excité par cette nouvelle, Da-
niel Hadorn «mettait la briquet-
ten, manquait son freinage au
Petit-Susten, tapait les pneus et

s'écartait définitivement de la
course 2 la victoire. Quatriéme
temps de la premitre manche, le
Fribo! is Johnny Hauser sen-
tait la victoire & sa _portée, tout
comme Strasser, Schliippi, Fuh-

«J’ai misles rouesdans'herbeila
sortie de la foréts, commentait
Hauser, qui s'est tout de méme
hissé surla 3¢ marche du podium
derritre Strasser et Yerly, qui s'est
infime avance de

course.
«C’était chaud, mais tout s'est

bien passé. Je suis plus que

content de cette victoire. Je

courses de la fin de saison et avec
encore 90 points en jeu, tout reste
possible pour Yerly, actuel 4e et
séparé par seulement 38 points de

Scheidegger qui ont réalisé un
temps total identique au centie-
meprés. Auteur du meilleur chro-
no sur une montée, Lukas Ryf a
été déclaré vainqueur. Troisiéme,
Robert Wicki n'a concédé qu'un
dixitme aux hommes de téte et le
4e, Diego Egli, s’est incliné pour
17 centi¢mes, Beaucoup plus loin
4 I'addition des manches, Frédé-
ric Girard souffre encore de son
inexpérience en course de cote
mais s’est néanmoins classé au 6e
.rang.l néoph;

Plus yte encore que son
ainé, le Fribourgeois Nicolas Jac-
coud a mle 6e rang et avouait
encore bien des lacunes. «Cette
course de cote est splendide, mais
elle est vraiment difficile. Il y a tel-
lement de passages & haute vitesse

i

tmldmit se [bve irrésisti-
blement

lent. C'est une belle expérience
tout de méme et je suis content
d’avoir ramené la voiture 2 bon
port, sans casse.»
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RESULTATS DE LA COURSE DE COTE SAINFURSANNE-LES RANGIERS

SuperSérie 1600 em® (2 classés): 1. Jufer, Peu-
geot 106, 526,27 (2'42,45/ 2'43,82); 2. Petra
Kamm, VW Lupo, 5'42,94 (2'50,82/2'52,12).
160%-2000 em® (5): 1. Maier, Honda Civic,
5'02,99 (2'31,22/2'31,77); 2. Grimaldi, Honda
Civic, 5'04,58 (2'32,59/2'31,99); 3. Laubscher,
Honda Civic, 509,59 (2'34,69/2'34,90); etc. Su-
perSérie Comp, 2000 em® (1): 1. Guidali, Lo-
tus Elise, 509,59 {2,3579/2'33,80). Plus de
3000 em® {2): 1. Bileler, Mitsubishi Evo-Vl,
453,43 (2'27,97/2'25,46); 2. Feigenwinter, Fer-
rari 348, 509,98 (2'37,06/2'3292). Gr. N
1400 em?® (14): 1. Fleury, Citroén AX, 5'30,44
(2'45,18/2'45,26); 2. Willemin, Peugeot 106,
5'33,81 (2'16,86/2'46,95); 3. Rilegp, Peugeot
106, 5'34,19 (2'46,34/2'47,85); 4. Jerabek (A},
Citrogén AX, 534,70 (2'48,15/2'46,55); 5. Lis-
beth Buser, 5'36,27 (2'47,46/2'48,81); 6. Pique-
rez, Peugeot 108, 536,55 (2'47,40/2'49,15); 7.
Schmid, Citrogn AX, 5'37,69 (2'49,18/2'48,51);
etc, 1401-1600 em?® (5): 1. P. Héring, Peugeot
106, 5'17,36 (2'38,56/2'36,80); 2. Antonini,
Peugeot 106, 5'22,36 (2'41,84/2'40,52); 3.
Baillif, Citraén Saxo, 5'23,64 (2'41,98/2'41,66);

etc, 1601-2000 em® (5 1. Billieux, Honda In-
tegra, 5'05,59(232,07/2'33,52); 2. Maeder, Re-
nault Clio, 512,58 (2'36,37/2'36,21); 3. Deiss,
Renault Clio, 5'14,52 (2'36,64/2'37 86); etc.
Plus de 3000 em® (5): 1. Bedini (1), Ford Escort
Cosworth, 4'49,68 (224,95 /2'24,73); 2. Jurena
(SK), Mitsubishi Evo-Vll, 4'51,24 (22599
2'25,25); 3. Wanek (D), BMW M3, 4'52,55
(2'26,35/2'26,20); etc. Gr, A 1600 em® (6): 1.
Andrey, Citroén Saxo, 503,77 (2'31,72/2'32,05);
2, Savary, Citroén Saxo, 508,79 (2'34,56/
2'34,23); 3. Natascia Taverna, Citroén Saxo,
5'15,29 (2'40,39/2'34,90); etc. 1601-2000 em?
{3): 1. Simmen, VW Golf GTI 16V, 4'55,81
(2,28'03/ 2'27,78); 2. Martinek (A), Renault Mé-
gane, 5'13,76 (2'38,08/2'38,68); etc. 2001~
3000 em’ (1): 1. Liska (CZ), BMW M3, 4'45,21
{2'24,41/ 2'20,80). Plus de 3000 em® (4): 1.
Pulic (CR), BMW M3, 4'32,96 (215,53/2'17,43);
2. Senkyr (CZ), BMW M3, 436,81 (217,99
2'28,61); etc. Gr. SuperProduction (6): 1. Vu-
surovic {YU), Honda Inteara, 454,81 (2'27,65/
2'27,16); 2. Vojacek (CZ), Opel Astra, 500,49
{2'29,98/2'30,51); etc. Gr. SuperTourisme (3):

1. Hirschi, Opel, Vectra, 4'33,24 (21641/
2'16,83); 2. Sigrist, Opel Vectra, 433,95
(216,81/2'17,14); etc. GR GT (1): 1. Vonka (C2),
Porsche 911 GT3,4'31,71" (2,1574"/2'15,97").
Mazda M35 Cup (10): 1. Ryf, 504,69 (2'32,92/
23177); 2 o, méme temps
(2'32,53/2'32,18); 3. Wicki, 504,79 (2'32,26/
2'32,53); 4. Egli, 5'04,86(2'32,75/2'32,11); etc.
Renault Speed Trophy (23): 1. Yerly, 449,90
(2/25,31/2'24,59); 2. Strasser, 4'49,92 (2'24,57/
2'25,35); 3. Hauser, 450,62 (2'25,06/2'25,56);
4. Schlippi, 4'50,72 (2'25,86/ 2'24,86); 5. Fuh-
rer, 4'51,16 (2'24,76/ 2/26,40); 6. Liithi, 4'52,48"
(2'24,94/2'27 51); 7. Zarriello, 452,84 (2'26,30/
2'26,54); 8. Vukovic, 4'53,73 (2'27,43/2'26,30);
etc. Gr. IS/N (2): 1. Chévre, Ford Sierra Cos-
worth, 520,47 (2'40,48/2'39,99); etc. Gr. IS/A
(1) 1. Bihrer, Ford Sierra Cosworth, 4'37,76
(2'19,32/2'18,44). Gr. IS 1400 em® (1) 1. Ma-
thys, Fiat 128, 4'52,97 {2'26,18/2'26,79). 1401-
4600 em® (5): 1. Jeanneret, VW Golf 16V,
4'40,35 (2'20,73/2'19,62); 2. Roth, Toyota Co-
rolla, 4'40,83 (2'19,74/2'21,09); etc. 1601-
2000 em* (20): 1. Erb, Opel Kadett, 429,41
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(2,14,71/214,70); 2. Rifenacht, Ope! Kadett,
438,79 (2'19,17/2'19,62); 3. Biirki, VW Golf
16V, 444,72 (2'23,38/2'21,34); 4, Petter (A),
BMW 2002, 4'50,51 (2'26,48/224,05); 5. Ehr-
bar, Opel Kadett, 450,82 (225,18/2'25,64); 6.
Kissling, Opel Kadett, 45297 (224,88/
2'28,09); etc. 2001-3000 cm? (5}: 1. Koch, Opel
Kadett, 432,29 (2'15,11/2'17,18) 2. G. Fischer,
Opel Ascona, 433,37 (216,14/217,23); etc.
Flus de 3000 em? {1}: 1, Furrer, Porsche 911 RS
92, 500,24 (2'30,82/2'29,42). Gr, E1 2000 em®
{5): 1. Regazz, Renault Clio, 458,50 (2:29,25/
229,25); 2. Ketterer (D), Renault Clio Light,
509,61 (2:34,99/2'34,62); etc. Plus de 2000
cm® (4): 1. Meisel, Mercecles 190 Evoll, 417,03
(2'09,78/2'07,25); 2. Ruch, Ferrari 308 GTB,
243,38(2'21,50/ 2'21,88). Gr. B2 (3): 1. Rollat,
Martini MK 82, 4'23,92 (2'11,98/211,94); 2.
Riand, Van Diemen RF 92, 45349 (2'27,35/
2:26,14); etc. Gr. CN (9% 1. Kramsky (C2), Osel-
laBMW PA20, 34848 (154,77/1'53,71)
2. Bormolini (), Osella-BMW PA20, 3'51,25
(1"55,74/1'55,51); 3. Frantz (F), Osella-BMW
PA20, 35281 (1'56,58/156,23);4. Doubek

(CZ), Osefla-BMW PA20, 4'00,67 (201,11/
1'59,56; 5. Dosigres (F), Osella-BMW PA20,
401,71 (2'00,59/2'01,12); etc. F3 (14): 1. Zel-
ler, Dallars F301-Opel, 3'53,18 (157,19
1'55,99); 2. Bléttler, Dallara F300-Opel, 3'54,06
(1'56,82/1'57,24); 3. Sinopoli, Dallara 399-
Opel, 355,28 (1'57,97/1'57,31); 4. Bahler, Dal-
lara 396-Opel, 3'55,80(1'58,34/1'57 46); 5. De-
brunner, Dallara 397-Opel, 404,82 (2'03,42/
2'01,40); 6. Gysin, Dallara 394-Fiat, 4'11,73
(2'06,32/2'05,41); etc. Formule libre 2000 cm®
(9) 1. Selmbaver (CZ), Opel Lotus, 404,58
(2'02,50/2'02,08); 2. Antille, Martini MK6&9-
BMW, 4'06,00 (2'02,62/2'03,38); 3. Fischer,
Martini MK69-BMW, 4'08,62 (2'03,91/2'04,71);
4. Fleury, March 803, 4'19,41 (210,06/2'09,35);
etc, F3000 (4): 1. Regal (F), Reynard 95D-Mu-
gen, 3'38,54 (1'49,83/1'48,71); 2. F. Frantz (),
Reynard 95D-Ford, 3'41,02 (1'50,78/1'50,24);
3. Murisier, Reynard 89D-Ford, 3'57,48 (1'59,62/
1'57,86); etc. Nan classé: Bossy, Reynard 93D-
Ford, 1'48,73 (2e manche).

Tous les résul lors.ch




