Un s est bien

CHAMPIONNAT SUISSE

St-Ursanne-Les Rangiers

Le Francais a pulvé-
risé le record et
Ander Vilarino a
dynamité |a course.
Quant a Jean-
Daniel Murisier, il a
tout simplement
bétonné sa place
sur le podium.

GERARD VALLAT

Spécialité & part entitre, la course
de cote requiert un niveau de pi-
lotage que ne soupgonne pas gr

cément le grand public. Pour s'en
convaincre, il suffit de se rendre
auvirage du Gripon et retenir son
souffle en observant les meilleurs
pilotes de F3000 enfiler les
grandes courbes & 230 km/h! Flir-
tant avec la roche et les arbres, ces
funambules n’ont aucun droit a

Terreur. A Parrivée, les rois de la E .

cote décompressent quelques se- £
condes. Les mains tremblantes, le
regard vide, il leur faut ce petit

momcntavmtdesextmxedug- L
Démarrage pour un record! Lionel Régal {é gauche) a di sortir I'artillerie lourde pour résister au jeune et souriant Ander Vilarino.

cockpit pour laisser exploser leur
joie. Ils ont vaincu la peur!

Fils de champion...

Encore jeune, mais trés expé-
rimenté, Lionel Régal adore cette
course des Rangiers, Comme ses
alter ego, il vient jouer la victoire
et...lerecord, propriété deRoland

Bossy depuis 2003, Espo:r espa-
£ Ander

gnoldu sport

se de cote, Dans le Jura, il n'en
était qu'a la troisidme étape de sa
nouvelle carriére: «C'est une tra-
dition familiale et une discipline
trés pointue que jaime. I'ai suivi
mon pére alors que j'étais enfant

etje e souviens di 1 temps oij _]l

"accompagnais aux Rangiers.»

Vilarino n’est autre que le fils du
légendaire Andres Vilarino, qua-
druple champion d’Europe de la
montagnede 19892 1992, Exploi-
tantson talent en circuit, Vilarino
junior a gagné des courses des
World Séries Nissan qui l'ont
amené & avoir des contacts en F1.
Faute d’argent, il a décidé
orienter son choix vers la cour-

Régal piqué au vif

Considéré comme un out-
sider, Ander Vilarino «explosait»
le record de Bossy dés sa premig-
re montée de course et prenait la
téte devant le superbe plateau des
douze F3000 engagées dans le

conde manche, expédiantle chro- *

no de 'Espagnol en enfer grice i
un incroyable 1’4617, soit prés
de 2 secondes de mieux que Bos-

" aPai trés bien conduit,je r'ai

Complétant le podium, Jean-
Daniel' Murisier n'a absolument
pas démérité face 3 des adver-
saires de cette valeur, et son
meilleur chrono de 150”07 lui a
permis de prendre le meilleur sur

commis aucune faute et a 17 cen-
tiémes prés, c'est le temps que

j'avais annoncé & mes gars avant
de m'élancer. année prochaine,
il faudra se battre pour abaisser ce
temps.» Une déclaration que re-
prenait a la volée Ander Vilarino:
«Je ne connaissais pas la route,
Lionel est un grand pilote, mais je
r drai en 2005 avec I'ambi-

Clos du Doubs, Piqué au vif, Lio-
nel Régal répliquait lors de la se-

tion de faire mieux..» Rendez-
vous est pris!

Trés belle performance de Jean-Daniel Murisier, qui n'a toutefois rien pu faire face au duo infernal.

RESULTATS

SuperSdrie jusqu'a 1400 em®

1. Riiegg, Peugeot 106 Rallye, 253,67 (meil-
leura montée), 5'47,83 (lemps total A laddi-
tion des deux manches).

Jusqu'd 2000 em’: 1. Wicki, 234,18, 5'08,93
(12047 km/h); 2. Kuhn, tous deux sur
Renault Clio RS, 2'35,08, 5'10,90; 3. Jufer,
Honda Civic Type-R, 2'36,88, 5'13,99.
Groupe N jusqu'a 1600 em 1. Baillif, Peu-
geot 106 GTl, 238,32, 517,20; 2. Ray, tous
deursur Citrogn Saxo VTS, 2'39,84, 5'20,40;
3, Vuillaume, 106 GTI, 241,15, 5'23,50.
Jusqu'd 2000 em® 1. Grimaldi, 2'28,19,
4'57,30; 2. Laubscher, tous deux sur Honda
Civic Type-R, 2'28,97, 456,34,

Jusqu'a 3000 cm®: 1. Estéve (F), BMW M3,
2'37,89,5'17,98.

Plus do 3000 em*: 1. Jurena (SK), Mitsubishi
Lancer Evo VIi, 221,95, 4'44,51 (130,81
km/h}; 2. Benes (CZ}, Ford Escort Cosworth,
222,00, 4'45,21; 3. Krug (D), BMW M3,
223,12, 447,09,

Groupe GT: 1. Bihrer, Parsche 996 GT3,
216,36, 4'32,87 (136,39 km/h).

Groupe A Jusqu'd 1600 em® 1. Babic,

231,79,5'04,28; 2. Bonvin, 2'35,02,510,50;
3. Zimmermann, tous sur Citro8n Saxo VTS,
2'36,81,5'13,83.

Jusqu'a 2000 em*: 1. Maly (C2), Ford Escort
Maxi, 2'18,71, 4'37,95; 2. Fritsch (F), Peu-
geot 306 Maxi, 2'2542, 4'51,31; 3. Erard,
Renault Clio 18V, 227,033, 4°55,49; 4. Salo-
men, Opel Astra GSi 16V, 2'27,35, 456,34
Jusqu'd 3000 em*: 1. Liska (C2), BMW M3,
220,82, 442,24,

Plus de 3000 em: 1. Senkyr (CZ), BMW M3,
2'18,24, 4'37,56 (134,086 km/h); 2. Kois
{SVK), Ford Escort Cosworth, 2'19,93,
4'40,28.

Groupe SP: 1. Charvin (F), 2'28,£4, 4'57,70;
2. Mich! (C2), tous deux sur Peugeot 306,

228,84, 458,27,
1400 cm®: 1. Fleury,

Groupe IS/N jusqu'd

Citro&n AX GTi, 245,03, 5'30,53; 2. D. Fin-
ger, 2'45,25, 5'31,03; 3. Petermann, 248,91,
5'37,97; 4. Willemin, tous sur Peugeot 106
Rallye, 2'49,10, 5'38,40.

J 2000 em® 1. Maeder, Renauit Clio
14V, 2'36,37, 514,24 (118,434 km/h); 2. M.
Willemin, Peugeot 205 GTI, 2'44,70,

530,01,

1S/A jusqu'a 2000 env’s 1. Vallat, VW Golf
GTI 16V, 2'30,60, 5'03,94; 2. Petignat, Peu-
geot 309 GTi 16, 2'36,69, 5'16,24.

Plus de 2000 em’ 1. Juif {F), 220,45,
446,42 (129,938 km/h); 2. Ronzoni, tous
deux sur BMW M3, 2'23,89, 448,73,
Groupe ST: 1. Kamm, Opel Vectra, 2'12,81,
426,05 (139,886 km/h); 2. Hirschi, Honda
Accord, 2'13,10, 427,14; 3. «Jo Limas,
213,69, 4'28,82; 4. H. Liithi, tous deux sur
Opel Vactra, 2'15,40,4'31,04.

Groupe Interswiss jusqu'a 1400 em’
1. Schépfer, Audi 50, 2'31,14, 5'03,85.
Jusqu'a 1600 em® 1. Huggler, 2'18,89,
4'38,72; 2. Rohr, tous deux sur Toyota
Coralla, 222,71, 445,84.

Jusqu' 2000 cm 1. Roth, Toyota Corolla,
2'14,38, 431,83 2. Grinig, 22546,
451,11; 3. Zilrcher, 224,84, 4'51,55; 4. Ehr-
bar, tous sur Opel Kadett, 2'25,19, 4'51,62;
5. Leuenberger, Renault Mégane, 228,71,
5'00,12; 6. Houlmann, Peugeot 205 GTI,
231,11, 50223; 7. Andrey, Magane,
2'31,27,502,81.

“le prometteur Eric Berguerand.

Man spricht Diitsch!

Depuis le temps qu'il réve du
titre de champion suisse, Antho-
ny Sinopoli— débarrassé de Fogre
Zeller retenu en Allemagne —
navait jamais eu si helle opportu-

egal... es!

vertes, mais dans le groupe CX,
Marcel Steiner, 2e sur Martini-
BMW derriére Cyril Frantz, Sest
montré le meilleur Suisse. Grand
vainqueur de la catégorie proto-
type, L'ltalien Fausto Bormolini
est en téte du championnat d’Fu-
rope au volant d’une Osella
PA20S BMW.

Bien qu'impressionné par les
monoplaces, le public adore par-
ticulitrement les voitures spé-
ciales. Parmi celles-ci, la Lancia
Delta 84 de Bruno Ianniello et la

nité. Le G amalh
ment buté sur Patrick Diitsch, in-
contestable vainqueur dans le Ju-
ra. L'Alémanique a abaissé le re-
cord de 9 dixizmes et Anthony Si-
nopoli s'est une nouvelle fois
contenté de la 2e place devant
Willi Strduli: «f'ai une Dallara-
Opel de 2002 et le réglement suis-
se nous force & embarquer 10 ki-
los de lest. Je ne sais pas si tout
TPécart est 13, mais une chose est
siire, le titre s’éloigne malgré les
cing courses restant au calen-
drier.»

Toujours en monoplace, rele-

du

Mercedes 190Evo de Reto Meisel
ont fait un tabac i I'applaudi-
métre. Détenteur du record au
volant d"une voiture fermée, Ian-
niello a signé un chrono qui le
place a Ia 24e position du classe-
ment scratch, laissant derridre lui
quelques monoplaces et proto-
types. Imbattable derriére ses es-
suie-glaces, le Balois devra tou-
jours davantage se méfier de Reto
Meisel qui le suit 4 la 26e place du
général au volant de son ancienne
Mercedes, la nouvelle 3 moteur
3,5 litres F1 devant étre finale-
ment ahgnéea.uGurmgel

vons la bonne p Va-
laisan Yann Pillonel qui s'est im-
posé en formule libre avec sa
Martini MK82, qu'il a amenée an

Ce quon am)elle Ia régulamaé.

Toujours du coté des voitures ou-

Jusqu'a 2500 e’ 1. Kech, Opel Kadett
GT/E, 214,23, 4/29,26; 2. Fischer, Opel As-
cona B, 2'16,21,4'33,40; 3. Chabod, Renauit
5 Turbo, 2'17,61, 4'36,03.

Jusqu'd 3000 e 1. lanniello, 205,86,
412,57 (147,352 kmv/h); 2. Geninasca, tous
deux sur Lancia Delta 54, 2'19,83, 4'40,53.
Plus do 3000 em?: 1. Métral, Ford Sierra RS
Cosworth, 225,33, 4'52,80.

Groupe E1 jusqu'a 2000 c: 1, Kissling,
Opel Kadett GT/E, 221,21, 4'42,78; 2. Steck
BMW M3, 221,39, 4'43,33; 3. Burki, YW
Golf, 224,44, 449,06, 4. Renevier, Opel Ka-
detE GT/E, 227,08, 4'55,02.

Jusqu'a 3500 em® 1. Meisel, Merced

de leurs classes
mpacl:vea les deux Alémaniques
ont été les rois des voitures fer-
mées, mais les pilotes de voitures
de Supertourisme n'ont pas laissé
leur part au chien. En bagarre

Suite  la page 18

{0, Osolia PA21/5-Hondn, 1'57,61, 3'55,95.
Jusqu'a 3000 cm’ 1. Bormalini (), 156,00,
3'52,42; 2. Regosa ()}, Osella PAZO/S-BMW,
158,08, 356,78,
Formula 3: 1. Diitsch, Dallara F300-Opel,
'5506 3'51.55(160,729%2.911@&
llara F302-Opel, 156,77, 3'54,64; 3.
Slriul{, Dallara F301-Fiat, 1'59,08, 3'59,15;
4. H. Debrunner, Dallara 398-Opel, 2'02,06,
4'04,40; 5. Gysin, Dallara 394-Fiat, 2'03.19,
4'07,68.
Groupe E2 jusqu'd 1150 em?: 1. Pillonel,
Martini Mk82-Honda, 2'10,33, 4'20,76; 2.
Gallau, 2'17,12, 434,76; 3. de Siebenthal,
Arcobaleno, 216,97, 4'37,64.

190 Evo, 208,15, 416,97 (144,829 km/h);
2. Biieler, Mitsubishi Llnmr Evo, 217,43,
435,05,

Plus de 3500 em* 1. CIIE,BMWMS,
220,92, 444,07,

Groupe CX: 1. C, Frantz {F), Osella PA20S-
BMW, 155,49, 3'51,51 (160,757 km/h); 2. M.
Steiner, 1'58,86, 3'58,55; 3. Piyl, tous deux
sur Martini Mi77-BMW, 2'05,15, 4'11,36.
Groupa CN lusau'd 2000 em® 1 Manliana

Jusqu'a 2000 em 1. Semibauer (CZ}, Opel
Lotus, 2'00,28, 4'01,39; 2. Balmer, Catetham
S7, 220,10, 4°40,86.

Jusgu'a 3000 em? 1. Régal (F), 146,17 fre-
cord), 3'33,81 (174,065 km/h); 2. Vilarino (E),
tous deux sur Reynard 950-Mugen, 1 47.20.
334,60; 3. Muriser, Reynard 92D

en F3 pour P
Diitsch, le pilote qui monte!

Baudin (F), Reynard 92D-Cosworth, 154,36,
349,79; 7. Dufaux, Reynard $1D-Judd,
1'57,00, 3'54,59; 8. Napione (}), Lola-Zytek,
200,30, 4'01,93.
Plus de 3000 em®: 1. Grilnenwald, Dutton B
Plus, 2'25,30, 4'52,83.

at

Championn:
Teurisme: 1. Kamm, 103 points; 2. «lo Li-
mas, 74; 3. Hirschi, 70,5; 4. Hediger, 70; 5.
Jufer, 64; 6. H. Lilthi, 55.
Voltures do course: 1. Diitsch, 110; 2. Zel-
ler, 95; 3. Sinopoli, 81; 4. Rattimann, 62; 5.
Strauli, 52; 6. Luyet, 42; 6. Strauli, 40;
7. Roider, 30,

Veitures spéelales: 1. Roth, 100; 2. Brugger,
78; 3. Ehrbar, 61; 4. Tenti, 45,
Voitures de sport: 1. Milller, 36; 2. Pfyl,27,5;
3. Gértner, 27; 4. Steiner, 20,
Coupa des montagnes: 1. lanniello, 30; 2.
Meisel at Murisier, 28; 4. Berguerand et
Kamm, 26; 6. «Jo Limas, 22.

lpmlwc.Comedec&mMas-

N

150,07, 340,76; 4.
T9&/50-Ford, 1'51,66, 344,05, 5. F. Frantz
I Rawmard GRNEard 182 27 TATO1 &
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avec les deux Kamm, Baltz et Edy,
redoutables avec leurs Opel Vec-
tra, Pierre Hirschi est parvenu
intercaler sa Honda Accord entre
les deux cousins malgré un bris
d’arbre de roue lors de la premis-
re manche de course: «J'ai eu de
la chance dans mon malheur
puisque Baltz a fait un téte-a-
queue dans cette méme manche,
Mais aprés, il est allé trés vite et

déu de ne pas avoir gagné, mais
Japprécie d’étre entre ces deux
pilotes trés rapides.»

Denis Baillif: enfin...

Autre Romand satisfait, mé-
me trés satisfait s'agissant d’un
régional de I'étape, Denis Baillifa
accroché une belle victoire 2 son
palmarés en imposant sa Peugeot
106 en groupe N jusqu'a 1600: Je
Pai enfin, cette victoire aux Ran-
giers. Depuis le temps que je
cours aprés. La féte sera chaude ce
soi.» En N-GT, c’est Nicolas
Bithrer quia remportéle pompon

R »
-

it -: 'Q"F_‘h‘-_.
Marcel Steiner, le meilleur Suisse du groupe CX,

Denis Baillif: premigre victoire..,

au volant d’une Porsche GT3. A
signaler encore les victoires juras-
siennes de Patrick Fleury, sur Ci-
troén GTI, en groupe IS jusqua
1400, et de Patrick Vallat qui sest
imposé dans la classe jusqu'a 2 |
litres avec une Golf GTI, tandis
que le Valaisan e Cha- |
bod se contentait de la 3e place du
groupe IS plus de 2 litres.




