‘Roland Bossy reprend le cap

A Oberha[iau le Jurassien a réussi la
passe de deux ratée aux Rangiers: la
victoire et le record de la piste.

GERARD VAULAT

Une semaine aprés sa déconvenue
des Rangiers, Roland ama-
guiﬁilh“mummt redressé la barre &
Oberl , §'adjugeant un nou-
veau succés, aunezetilabarbede
pilotes venus de l’E:t dePEurope.
En remportan endide
wmlm,qu'ilaassomn u record
dela piste, le pilote de Porrentruy
s'est repositionné dans la course
autitre de roi de la montagne hel-
vétique, o le prétendant le mieux
placé actuellement est Reto Mei-
sel et sa Mercedes 190 Evo.
Moins réputée que sa sceur de
Saint-Ursanne, la course de“cote
d’Oberhallau a aussi son charme,
Au cceur du vignoble d'Hallau,
Pépreuve déroule son parcours
sur une route qui cache ses diffi-
cultés derritre un relief a I'appa-
rente platitude. Bien qu'habitué
autraoé,leongroianlnSnsz
n'a rien pu faire avec sa Reynard-
Zytek 93 pour contrer un Roland
Bossy déchainé, qui a d’entrée de
jeu collé 1,5 seconde & son rival le
plus affieé,
Pourtant, le Jurassien n'était
pu satisfait de son chrono. «f'al
un petit souci avec une fuite
d'nuiuntadmretunpmbl}.-
me de boite sans lesquels j’aurais
battu le record que détient Lasz-
lo.» Sur la ligne de départ pour la
seconde manche, avec sa Reynard
F3000 revigorée, Roland Bossy
sentait Pexploit 3 portée. Tirant
des trajectoires parfaites, posant

Autre Romand en verve du
coté de Schaffouse, Blaise Fischer
a quant 3 lui réalisé le meilleur
temps dans la catégorie des mo-
noplaces de F2. Au volant de sa
Matrtini-BMW, le Genevois a dis-
posé de Walter Marty et Bruno
Leisibach.

ZELLER SUR SAPI.ANE‘I‘E
Débarrassé de la p:mnn
d’Anf Sinopoli, qui n'avait
pas fait ce long déplacement en
raison de la non-appartenance de
Pépreave au championnat suisse
de vitesse, Jo Zeller s'est imposé
sans difficulté aux 11 pilotes ui
avaient relevé le défi. S rée!
contradicteur capable de mena-
cer le Zurichois, le jeune Tobias
Bliittler - 2e aux Rangiers —a lit-
téralement pulvérisé sa Dallara-
Opel lors d’une trés violente sor-
tie de route aux essais. Choqué,
mais heureusement pas blessé,
Bliittler n'est pas certain de parti-
ciper i la proclmme course du
Gurn ce qui ne fait pas vrai-
affaires de Sinopoli.
’Ibu)mm en monoplace, Jo
Zosso, un autre pilote romand, est
monté sur la 3e marche du po-
dium des formule Ford.
Obligé de disputer cette cour-
se qui, contrairement 4 la F3 est
inscrite au calendrier du cham-
pionnat Tourisme, Pierre Hirschi
e
q ne comptait pas
au rang de ses préférées. <Je nai
pas vraiment une bonne connais-

“ses roues au millimétre surun ta-  sanceduparcours quejaifaitune  pe

bwde,docmthpmmned:
pu V8 Cosworth avec la délica-
lseﬁed’!lm harpiste, Bossy s'oc-

it le meilleur temps jamais
mioberhzlhu en arrétant
le chronométre aprés une minu-

plus de n;mﬂcatwn lors-
qu’on sait qu'elle s'est faite sans
avoir eu recours & un train de
eufs. Chaussé de gommes
mﬁ.h «Jurassien volant» au-
rait sans doute gagné encore une
bonne seconde. Voild un challen-
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Mario Meier a pris une solide option sur le titre 2002.

fois en F3 et une autre en
me, mais il y a de cela ues
années déja.» Confronté au har-
gneux Baltz Kamm, qui a une
nowelle fois endommagé son
Opel Vectra lors d'une montée
d’essais, Pierre Hirschi alimité les
dégats en prenant la 2e place der-
ri¢re Kamm, Celui-ci 1:’: plus
gtamdeu chances pour Iltl’e,
maiai!aide,parsa{
rio Meier 2 creuser mmagesur
Hirschi.

Trds rapide au volant de sa
Honda Civic Typ-R, Mario Meier
domine de la téte et des épaules
la catégorie SuperSérie. Et sans
un coup du sort, il semble im-
battable cette saison. Enchainant
derritre les SuperTourisme et

SuperSérie, legronpeNavéculn
victoire du Vaudois Thierry Zbin-

Supm'ba victoire, doubléadureoorddepmte pour Bossy.

den, qui s'est imposé en 1600cm®
au volant d'une Citroén Saxo.
Aussi en groupe N, Olivier Ry-
wa]aki(Suzuk?em&) a pris le 3e
rang de la classe 1400 cm®.

Aucun pilote romand du
groupe IS n'ayant mis le cap sur
Oberhallau, c’est le régional de
Pétape, Fritz Erb, qui a signé un
nouveau succés au volant de son
Opel Kadett dans la classe trés
fournie des voitures de 2000 cm®.
Meilleur chrono de ce groupe,
Bruno Ianniello, sur Lancia Delta
54, a signé une victoire solitaire.

Apparenté an groupe IS, le
groupe E1 permet & Reto Meisel
de scorer au classement dela cou-

de la Mazda MX-5 Cup se sont
une nouvelle fois déchirés i coups
de centiémes de secondes pour
finalement élire Robert Wcln.
Talonnant le vainqueur, Lukas
Ryf g'est incliné pour 14 cen-
tidmes et Ernst Scheidegger a lais-
sé la victoire pour 32 centigmes,
Plus doin», Daniel Borer s'est
classé au 4e rang, avec un retard
de 68 centiémes sur Wicki. 11 de-
vance Frédéric Girard qui n'est
wa 1,10 5. du vainqueur.
3 Sans doute transcendé par
cette implacable Iutte, Nicolas
Jaccoud estalléa la faute eta com-
plétement démoli s Mazda, Le
Fribourgeois, qui s'en sort in-

pe des montagnes.
wmmqmlzmauh
rang des pilotes de

mées,l’hmmmi]aM:mﬁlulgl)
Evo pointe en téte.

Absolument pas concernés
paremeakhimie,lcﬁmhnmrs

RESULTATS

SuperSéria 1600 em® (3 classés): 1.
Jufer, Peugeot 106, 331,89
(1'46,10/1'45,79); 2. Zamiello, VW Lu-
po, 313235 (1'46,34/146,01); etc.
1601-2000 em? {10): 1. Meier, Honda
Civic, 320,90 (1'39,55/1'41,35); 2. He-
diger, Hondalntegra, 3'21,50(1'40,99/
1'40,51); 3. Grimaldi, Honda Civic,
321,50 (1'41,10/1'40,40); etc. Super-
Série Compétition plus de 3000 cm?
{2k 1. Biieler, Mitsubishi Evo Wi,
308,07 {1'33,51/1'33,51); etc. Gi. N
1400 em? (5): 1. Riiegg, Peugeot 106,
339,27 (1'49,31/1'49,96); 2. Lisbeth
Buser, Peugeot 106, 341,37 (1'50,38/
1'50,99); 3. Rywalski, Suzuki Swift,
3'41,82 (1'50,53/1'51,29); etc. 1401-
1600 em® (3): 1. Zbinden, Citroén
Saxo, 3'28,23 (1'43,69/144,54); 2
Miiller, Citro&n Saxo, 328,40 (1'44,18/
1'44,22); etc. 1601-2000 em® (2): 1.
Struckmann (A), Kissling Opel, 3'21,55
(140,74/140,81); etc. Gr. A 1400 em®
{1): 1. Rigolet (A), 106,
3'34,52 (1'47,21/ 1'47,31). 1401-1600
em? (1): 1. Bisseger, Citroén Saxo,
3'28,61 (1'44,64/ 1'43,97). 1601-2000
em?®(3): 1, Schweiger (A}, Renault Mé-
gane, 314,17 (1'37,14/1'37,03"); 2.

demne, a été imité par Sabine
Ammg,qmatermmésapremxi

IB Wll-u
ausxl sans mal pour la pilote, Dif-
ficile d'imaginer toutefois que les
voitures puissent étre réparées
pour le Gurnigel...

Martinek (A), Renault Mégane, 3'16,45
(1°39,07/1'37,38); etc. Plus de 3000
cm® (2): 1. Kothgassner (A), Mitsubishi
Evo VI, 311,27 (1'35,45/1'35,82); etc.
SuperTourisme (4): 1. Kamm, Opel
Vectra, 2'57,30 (1'28,85/ 1'28,45); 2.
Hirschi, Opel Vectra, 258,77
(1'29,34/1'29,43); etc. Gr. GT (2): 1.
Weber (A), Porsche 993 Cup, 3'03,08
(1" 31,70/ 1'31,38); etc. Mazda NIX-5
Cup (10} 1. Wicki, 3'22,05 (1'41,13/
140,92); 2. Ryf, 3'2219 (1'4097/
1'41,22); 3. Scheidegger, 3'22,37
(1'41,17/1°41,20); etc. 4. Borer, 3'22,73
(1'41,68/1'41,05); 5. Girard, 3'23,15
(1'41,52/1'41,63); etc. Renault Speed
Trophy (10): 1. Ruh, 3'11.87 (1'35,75/
1'36,12); 2. Hedinger, 312,79 (1'36,34
11°36,45); 3. Wiist, 313,02 (1'36,63/
1'36,39); etc. Gr. IS/A (3) 1. Biihrer,
Ford Sierra, 3'01,84 {1'30,96/ 1'30,88);
2. Pederzoli, Ford Escort, 3'08,85
(1'34,44/1°34,41); etc. Gr. IS 1400 em®
(3): 1. Mathys, Fiat 128, 3'07,89
(1'33,03/ 1'34,86); 2. Schdpfer, Audi
50, 3'18,50 (1'39,33/ 1'39,17); etc.
14011600 em? (5 1. Roth, Toyota
Corolla, 3'00,05 (1'29,91/ 1'30,14); 2.
Huggler, Toyota Corolla, 301,85
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(1'31,17/ 1'30,68); 3. Mattmilller, VW
Scirocco, 3'02,58 (1'31,47/1'31,11);
etc. 1601-2000 em® (18): 1. Erb, Opel
Kadett, 2'54,94 (1'27,51/1'27,43); 2.
Kamm, VW Golf, 2'56,25 (1'28,56/
1'27,69); 3. Riifenacht, Opel Kadett,
301,97 (1'30,68 /1'31,29); 4. Birid, VW
Golf, 3'02,15 (1'31,27/1'30,88); 5.
Dobler, BMW 320i, 307,99 (1'33,98/
134,01); etc. 2004- 2500 em® (3): 1.
Brugge, Opel Ascona, 301,82
(1'30,83/1'30,99); 2. Koch, Opal Ka-
dett, 307,03 (1'37,90/ 129,13); etc.

2501-3000 cm® (3): 1. Lompa, BMW
323, 3'10,73 (1'35,83/ 1'34,90); 2. Pe-
titjean, Nissan 280 Z, 3'18,82 (1'39,05/
1'39,77); etc. Plus de 3000 em? (1): 1.
lanniello, Lancia Delta $4, 2'44,71
(121,59/1'23,12). Gr. E1 2000 em® (4):
1, Messmer, Triumph Spitfire, 3'38,22
(1'49,56/148,66); 2. Lerch, MG B GT,
3'41,10(1'50,24/1'50,76); etc. Plus de
2000 em® (6): 1. Meisel, Mercedes
190E, 2'48,25 (123,33/1'23,92); 2
Scheri, Mitsubishi Evo Vi, 3'08,86
{1'33,95/1'34,91); 3. Bernhard, BMW
M3, 3'21,90(141,35/1°43,55); ete. Gr.
E2(3): 1. Q. Borgo, Caterham, 2'55,65
{1'28,19/1'27,46); 2. M. Borgo, Cate-

Blaise Fischer,
vaingueur en
N formule libre
¥ 2000 cm?®.

tham, 2'56,41 (1'28,54/1'27,57); etc.
Gr. €3 (1): 1. Winkler, F. Kénig, 3'21,80
(139,16/1°42,64). Gr. CN 2000 em®
(2): 1. Breitfuss (A), PRC, 3'06,24
(1°33,43/1'32,81); etc. 2001-3000 em®
{11): 1. Stenger (D), Stenger 99-BMW,
2'34,39 (1"17,03/1'17,36); 2. Lang (D),
Osella, 2'37,24 (11897/118,27); 3.
Steiner, Martini MK77, 240,85 (1'23,38
11"17,47); 4. Stricker (A}, PRC, 2'46,30
{1°23,34/ 1'22,96); etc. F3 (10%: 1. Zal-
ler, Dallara, 2'37,64 (1'19,12/1'18,52);
2, Debrunner, Dallara, 2'43,46(1'21,27
£1722,19); 3. Schifer, Dallara, 2'45,79
(1°22,48/1'23 31); etc. Formule A-Lis-
ta (1): 1. Ditsch, 2'55,58 (1'27,87/
1'27,71). Formule Ford 1800 (6): 1.
Schenker, Swift, 2'54.93 (1°26,87/
1'27,93); 2. Lanz, Mygale, 302,12
(1°30,01/1'32,11); 3. Zosso, Vector,
303,66 (1'31,53/1'32,13); etc. Formu-
le libre 2000 em” (4): 1. Fischer, Mar-
tini MK 69, 2'43,42 (1'21,43/ 121,99);
2. Marty, Van Diemen, 312,16
(1'35,25/136,91); etc. F3000 (6) 1.
Bossy, Reynard, 22621 (113,33
112,88); 2. Szész (H), Reynard, 2'28,98
(1"14,84/114,14); 3. Waldy (A), Rey-
nard, 2'35,95 {1'17,98/ 117,97); etc.



