Yerly le magnifique

Enchainant les exploits, Frédéric Yerly a refait le coup des Rangiers en s'imposant
a toute I'armada du Renault Speed Trophy sur le tracé du Gurnigel. Roland Bossy
a été vaincu par Bruno lanniello, bien aidé par la pluie...

VALLAT

D'entrée de jeu, et avant méme
que ne prenne fin la partie «cir-
cuit» du Renault Speed Trophy,
Frédéric Yerly avait averti son
monde‘et répétait a I'envi que la
G e Y

bien trop typée pour qu'un novi-
ce puisse y jouer les premiers
roles! O, le pilote fribourgeois,
aprés avoir décroché la victoire
aux Rangiers, a remis ¢a ce week-
end surletracé du Gurnigel. «Sin-
ci S jenebluffais pas quand
je disais ca. ]enemwymspas
mieux classé gu'aux alentours de
la 6e place.»

Vraiment surpris de strper\-
formance aux Rangiers, o
s'était imposé pour un oerméme
de seconde, Frédéric Yerly s'est
mis A envisager sérieusement de
pouvoir la réitérer et c’est avec
méticulosité et rigueur qu'il a
préparé le Gurnigel. «Je me suis
rendu cing fois sur place pour re-
connaitre le parcours et j’ai beau-
coup travaillé pour en com-
prendre les finesses. En Renault
Speed Trophy, nous nous battons
acoup d:cennémcs et,au-delade

Pexpérience, j’ai compris que le
résultata un prix et qu'il se chiffre
en heures de travail. D'un trés sé-
ricux travail...»

Nanti de la confiance que fui
conférait son succds jurassien,
c'est avec une approche nette-
ment plus sereine que Phomme &
la Clio bleue s'¢lancait pour si-
gner demblée le 2e meilleur
chrono de la premitre manche,
i égalité parfaite avec Matthias
Schlaeppi et & sculement 28 cen-
titmes de Daniel Hadorn, Egale-
ment dans le coup pour la victoi-
re, Johnny Hauser prenait le 4e
rang provisoire, tandis que, der-
rigre lui, I'écart se creusait. Déter-
miné & ramener la victoire, Yerly
accomplissait alors un parcours
parfait lors de son second rush et
il était le seul 3 arréter la trotteuse
du chrono en dessous des deux
minutes dix-sept.

Trop exubérant dans ses tra-
jectoires, Matthias Schlaeppi per-
dait de précieux centi®mes et ter-

* minait au 3e rang, pendant que
Daniel Hadorn, plus avare de son
temps, ne concédait que 3 cen-
{jémes au vainqueur. Finalement

4e, Johnny Hauser n’a échoué que
de 31 centitmes pour la petite
marche du podium et c'est avec
fair-play qu'il a congratulé le
vainqueur dujour, qui occupe dé-
sormais la 3e position au cham-
pionnat avec un retard de 31
points sur Schlaeppi. A deux
courses du décompte final, tous
les espoirs sont encore permis
pour Yerly.

Nettement moins nombreux
que les pilotes Renault (11 contre
26),les probngomstesdelaMazda
MX-5 Cup se sont également dé-
partagés & coup de |
de secondes. Déja ur 3
Oberhallau, Robert Wicki s'est 2
nouveau imposé, devant Daniel
Borer et Ernst Schei En
proie 4 des difficultés de sélection
de vitesses & sa premitre montée,
Lukas Ryf a réussi le meilleur
chrono de la seconde manche.
Mais cela ne lui suffisait pas a fai-
re mieux que Se, Toutefois, 4 une
course de la fin de saison, PAIE-
manique est d'ores et déja assuré
d’étre le dernier lauréat de cette
future défunte coupe. A relever le
tir groupé, aux 6e et 7e rangs, des
Romands Frédéric Girard et Ni-
colas Jaccoud.

C'EST FiNI POUR EUX

Bruno lanniello a bénéficié de la
au Gurnigel, a bord de sa Lancia

pourtant brillante. Plus habitué 3
ce genre de revers - il fut déja vi-
ce-champion & deux reprises —
Pierre Hirschi ne se cherchait au-
cune excuse pour justifier sa 3e
place, derriére Hans Sigrist et
Balz Kamm. Il s’estimait tout de
méme satisfait de son classement.
«Et puis, si je n'ai pas le titre, au
moins ai-je la satisfaction d’étre
lemeilleur en SuperTourisme cet-
te saison», uait avec le sou-
rire le vétéran neuchételois, battu
aux pomm par Mario Meier, nou-
veau

Au Gurnigel, la R die a
noyé ses illusions de titres natio-
naux dansles larmes de déception
dePlemHusduﬂdAﬂth(mySl—
nopoli, qui wont rien pu fire
pour endiguer la maréevictorien-
se de leurs homoll aléma-
niques, Piqué au vif apres sa dé-
faite d"Anzére fin juillet face 2 An
thony Sinopoli, Jo Zeller a magni-
fiquement réagi. Et malgré la dé-
termination et les qualités de son
rival, il sest assuré son 1etitre de
champion deSuisse de F3 en rem-
portant ce week-end sa 8e victoi-
re de la saison. «Ce n'est qu'une
mince consolation, mais je préfe-
Te terminer vice-champion de Jo
Zeller que d’avoir vaincu seul,
sans un adversaire de ce gabarit.
Jo est un excellent pilote et il est
vraiment difficile de se mesurer &
Iui, Surtout seul! Si nous étions
deux ou trois de plus i se partager
les points du podium, la se-
rait moins compliquée», expli-
quait Sinopoli, tout de méme dé-
gu de I'issue de sa campagne 2002

Anthony Sinopoli et Plerre Hirschi, deux vice-champions...

pion suisse des voi-
tures de tourisme avec sa Honda
Civic TypR.

Dans la foulée de Opel Vec-
tra de Pierre Hirschi, notons la
performance d’Arnaud Maeder,
«qui a réalisé un excellent chrono
en groupe A 1600 avec sa Citroén
Saxo, avant de se voir barrer la
route de la victoire lors d’une se-
conde montée perturbée par di-
vers_problemes. Toujours avec
une Saxo, mais du groupe N, cest
Thierry Zbinden qui s'est distin-
gué en remportant la division
1600, tandis quw'Olivier Rywalski
se classait 3e de la catégorie 1400
au volant de sa Suzuki Swift.

BATTU PAR LA PLUIE...

Comme cela se passe parfois
lors de courses qui s'adjugent
T'addition des manches, cenesont
pas forcément les favoris qui ga-
gnent, lorsque la météo s'en méle.
Au Gurnigel, découpage horaire
oblige, les pilotes du groupe 1S
ont été épargnés par l'orage qui
s'est abattu entre les deux mon-
tées de course des monoplaces.
‘Toujours trés fort sur ce tracé, au
volant d’une voiture taillée sur
mesure pour l'exercice, Bruno
Tanniello a signé la meilleure per-
formance du jour, battant dans
un premier temps ses collégues de
voitures -2 essuie-glace. Et ceux
qu.l namentpasue’tagréaat ont

iie pour mmporuroatta victoire
ey

quelque espoir de se voir couron-
némeﬂleu:pllmesmssedesnmn

tagnes, Pour autant qu'ils fassent §

le plein de points, ce quils ont
réussi, et 4 la condition que Reto
Meisel trébuche.

Hélas pomr eux, heureuse-
ment pourlui, 'ancien champion
du groupe IS n'a pas failli et, au
volant de sa Mercedes, a engrangé
de nouveaux points précieux qui
confortent sa position de leader &
ce classement de la Coupe suisse
des montagnes, qui trouvera son
épilogue cc week-end & La Roche
—La Berra (FR).

RESULTATS

Comarin:

1600 em® (2 el ik,
Jufet Peugeot 106, 5'18.956 {2'34.56/
2'44.40); etc. 1601-2000 cm? (13): 1.
Meler, Honda Civic, 5'03,25 (2'26.26/
2'36.99); 2. Grimaldi, Honda Civic,
503,59 (2/25.12/2'38.47); 3. Zbinden,
Henda Integra, 5'04.36 (226.14/
2'38.22); 4. Ketterer (D), Renault Clio,
5'08.47 (229.51/2'38.96); 5. Laub-
scher, Henda Civic, 5'08.58 (2'28.46/
2'40.12); 6. Kuhn, Henda Civic, 5'10.32
(2'28.75/2'41.57); 7. Wermmelinger,
5'11.60 (2'29.50/2'42.10); etc. Gr. N
1400 em?® {6} 1. Langenegger, Peu-
geot 106, 5'34.57 (2'41,76/2'52.81); 2.
Rilegy, Peugeot 106, 5'38.75(2'40.91/
2'57.84); 3. Rywalski, Suzuki Swift,
5'40.88 (2'44.16/2'56.72); etc. 1401-
1600 em?® (3): 1. T. Zbinden, Citroén
Saxo, 512,06 ({2'31.83/2'40.23); 2. Mo-
ra, Peugeot 106, 519.77 (2'32.78/
2'46.99); etc. 1601-2000 em® (1): 1.
Lussi, Renault Clio, 5'46.19 (2'44.32/
3'01.87). Gr. A 1600 em® (3): 1. An-
drey, Citrobn Saxo, 4'59.15 (2'25.37/
2'33.78); 2. Maeder, Citroén Saxo,
506.66 (2'24.41/2'42.25); etc. 1601-
2000 em?® (5): 1. Schir, Honda Integra,
4'59.77 (2'25.26/234.51); 2. Ulrich,
BMW 320i, 5°01.45 (2'24.72/2'36.73);
3. Baeriswil, Honda Integra, 5'03.03

eparle
Balois etla plule.

Premitre victime des caprices
de dame météo, Roland Bossy, &
bord de sa 3000 Reynard 93D,
est monté 19 secondes plus lente-
ment sur sol humide que sur sol
sec et il aconcédé 1,83 secondeau
pilote de la Lancia. Mais, au-dela
de la victoire du jour, chacun des
deux hommes nourrissait encore

(2'22.56/2'40,47); etc. Gr. B(1): 1. R.
Hirschi, Porsche RS 92, 500.06
(2'19.77/2'40.29). SuperTourlsme (4}
1. Sigrist, Toyota Carina, 431.78
(2'07.93/2:23.85); 2. B. Kamm, Opel
Vectra, 4'32.04 (2'07.55/2'24,49); etc.,
Mazda MXS Cup (11): 1. Wick,
459.74 (231.01/228.73); 2. Borer,
#5996 (231.39/2'28.57); 3. Scheid-
egger, 500.67 (231.76/22891); 4.

- #"

Frédénc Yerly. enroute vers sa deux’eme victoire en montagne de la

saison, aprés celle des Rangiers.

Relevons encore, pour étre
complet, la victoire en F2 de Blai-
se Fischer, au volant de sa Marti-
i, et les deuxiémes places ’Oli-
vier Jeanneret et sa Golf GTI dans
le groulge IS 1600 cm’ et d’Alain

également en IS mais en

Egfl, 5'01.17 (2:31.48/2'29.69); 5. Ryf,
50142 (233.68/2:27.73); 6. Girard,
5'02.15 (2'32.27/2'29.88); etc. Renault
Speed Trophy (26): 1. Yerly, 4'35,34
(2'18.57/216.77); 2. Hadom, 4'35.37
(2'18.29/2'17.08); 3. Schlsppi 4'35.90
(2'18.57/2'17.33); 4. Hauser, 436,21
(218.72/217.49); 5. Fuhrer, 4'37.24
{2'19.06/ 2'18.18); 6. Schmid, 4'37.26
(Z'19.28/2'17.98); 7. Stadler, 4'37.28
(2119.12/2'18.16); etc. Gr. IS/A 2000
em® (2}: 1. Ronzoni, BMW M3, 4'38.40
(219.88/ 2'18.52); etc. Plus de 3000
em® (3): 1. Biibrer, Ford Sierra Cosw,
49731 (215.27/212.04),2. Peder.
20li, Ford Escot Cosw, 43373
(2'18.93/214.80). Gr. IS 1400 cm® (5):
1. Mathys, Fiat 128, 427,31 (215.27/
212.04); 2. Schapfer, Audi 50, 446,08
(2'22.73/2/23.35); 3. Schiipbach, Fiat
127 Ab,, 4'4B.53(2/24.76/2'23.77); etc.
1401-1600 em® (8): 1. Roth, Toyota
Corolla, 4'20.74 (209.99/2'10.75); 2.
Jeanneret, VW Golf, 423.39 (2'12.38/
211.01); 3. Mattmilller, VW Scirocco,
473.44 (21211/211.33); 4. Huggler,
Toyota Corolla, 427.54 (213.62/
2'13,92); etc. 1601-2000 cm? (22): 1.
Eib, Opel Kadett, 4'14.40 (207.55/
206,85); 2. Tenti, VW Golf, 423.97
(2'13.25/2'10.72); 3. Biirki, VW Golf,
42402 (21247/211.55); 4. Rife-
nacht, Opel Kadett, 4'26.81 (214.80/
2'12.01); 5. Dobler, BMW 3203, 4'30.11
(216.39/213.72); 6. Kissling, Opel Ka-
dett, 431,06 (215.37/2'15.69); etc
2001-3000 emn? (): 1. Koch, Opel Ka-
dett, 4'17.49 (209.46/208.03); 2. Bel-
trami, BMW M3, 419.56 (209.82/
210.04% 3. Brugger, Opel Ascona,
423,37 (2'1259/210.78); etc. Plus de

plus de 3 litres. Celui-ci renouait
avec la compétition, au volant de
son habnue]]e Porsche 935, apres

due 3 une fracture de la Jambe
Suite et fin du feuilleton cette se-
maine & La Roche.

3000 em® (3): 1. lanniello, Lancia Delta
S4, 3'68.10 (1'59.03/1°59.07); 2. Pfef-
ferlé, Porsche 935 Turbo, 4°08.23
(2'05.41/2'02.82); etc. Gr. E1 2000
cm? (6): 1. E. Kamm, Renault Clio Cup
4'44.10 (2'17.70/2'26.40); 2. Faigle,
VW Sciroceo,  4°47.86  (2'16.94/
230.92); 3. Ledf, Renault Clio RS,
4'53.75(2'21.62/2'32.13); etc. Flus de
2000 em® (6): 1. Meisel, Mercedes
190E, 4'18.80 (2'02.59/2'16.21); 2.
Schori, Mitsubishi Evo IV, 4'40.64
(2'14.21/2'26.43); 3. Ceresa, BMW M3,
4'41.46 (2'13,55/2'27.91); etc. Gr.
2000 em3 (2): 1. Balmer, Caterham,
4'36.86 (2'11.86/2'35.00); etc. Plus do
3000 em? {5): 1. Aeberhard, Porsche
GT2,4'28.88(204.27/2'24.61); 2. Grii-
nenwald, Dutton, 456,45 (219.82/
236,63); 3. Férber, American Race
Truck, 504.11 (2'19.31/2'41.37); etc.
Gr. CN (5): 1. Steiner, Martini-BMW,
4'06.91 (1'53.53/2'13.38); 2. Stricker
(A), PRC-BMW, 4'22.81 (2'01.9%/
2'20,84); 3. Schaffo, Lucchini, 4'39.96
(2'10.97/2'28.99); otc. F3 (9): 1. Zeller,
Dallara, 4'06.43 (153.73/ 2'12.70); 2.
Sinopoli, Dallara, 4'11.27 (1'56.05/
2'15.22); 3. Bahler, Dallara, 4'13.37
(1'56.78/2'16.59); 4. Felix, Dallara
4'19.94 (2'00.92/2'19.02); 5. Gysin,
Dallara, 42351 (2'02.01/2'21,50");
etc. Formule libre 2000 em® (2): 1. Fi-
scher, Martini-BMW 4'16.81 (2°00,54/
2'16.27); etc. F3000 (2): 1. Bossy, Rey-
nathDMS 3'59.93 (1'50.56/ 2'09.37);

Cnupowluldummgnu 1. Mei-
sel, 67 pts; 2. lanniello, 47; 3. Eb, 53;
4. Bossy, 47; 5. Zeller, 46; 6. Fischer, 38;
7. Dufaux et Sinopoli, 34; etc.



