RESULTATS

SuperSérie 1600 em® (2 classés): 1.
Jufer, Peugeot 106, 4'56,51 (2'28,63/
© 2'27,88);2. Tremp-Kamm Potra, VW Lu-
po, 508,08 (2'34,06/2'34,02). 1601-
2000 em? (): 1. Hediger, Honda Inte-
gra, 440,53 (2'20,63/2'19,90); 2. Gri-
maldi, Honda Civic, 441,40 (2'20,80/
2:20,80); 3. Zbinden, Honda Integra,
.« 441,88 (2'20,38/2'21,50); 4, Meier, .
Honda Civic, 442,99 (2'21,85/
2'21,14); 5. Wermelinger, Renault Clio,
445,75 (2'22,88/2'22,87); etc, Gr. N
1400 cm® (8): 1. Rywalski, Suzuki Swift,
504,88 (2'32,14/2'32,74); 2. Finger,
Peugeot 106, 5'06,02. (2'33,38/
232,641 3. Riegg, Peugeot 106,
5'06,41(2'33,32/2'33,09); 4. Buser, Lis-
beth, Peugeot 106, 507,60 (233,32/
2'34,28); etc. 14071600 em? (1): 1.
Mera, Peugeot 106 516, 4’5295
(2'26,40/ 2'26,55), 1601-2000 em® (3):
1. Willener, Honda Integra, 4'50,18
(2'25,32/ 2'24,86); 2. Desachy, Renault
Clio Williams, 5'09,37 {2'34,75/
2'34,62); 3. Lussi, Renault Clio, 5'22,28
{2'41,02/2'41,26). Gr. A 1600 em3 (4):
1. AndreyCitroén Saxo, 4'36,85
(2'18,46/218,39"); 2. Maeder, Citroén
Saxo, 4'40,62 (2'20,83/2'19,19); 3. Ta-
vemna Natascia, Citroén Saxo, 445,08
(2'22,98/2'22,10); etc. 1601-2000 em®
{8): 1. Baeriswil, Honda Integra,
435,45 (2'17,25/2'18,20); 2. Monnier
Opel Astra, 4'42,39 (2'20,66/ 2'21,73);
3. Mengozi, Renault Clio, 4'45,20
(2'23,04/2'22,16); etc. Gr. GT (2): 1.
Gysler, Porsche GT3, 437,62 (2'17,30/
220,32); 2, Prost, Porsche GT3,
443,09 (2'20,78/2'22,31). SuperTou-
risme (4) 1. Hirschi, Opel Vectra,
411,22 (2'04,38/2°06,84); 2. B. Kamm,
Opel Vectra 4'19,29 (2'08,96/2'10,33);
3. Calderari, Opel Vectra 420,22
(210,27/2'09,95); 4. Golliard, Opel
Vectra, 4'20,88 (2'11,48/2'09,40). Gr.
ISN (2): 1. Josiane Baud, Honda Civic,
457,15 (2'28,87/2'28.28); 2. Jotte-
vend, Fiat Uno Turbo, 501,47
{2'30,92/2'30,55). Gr. IS/A (1): 1. Btih-

rer, Ford Sierra, 4'20,54 (2'10,08/
2'10,46). Gr. IS 1400 em? (4): 1. Ma-
thys, Fiat 128, 4°21,43 (2'1335/
2'08,08); 2, Schopfer, Audi 50, 431,88
(2'15,65/2'16,23); 3. Schiipbach, Fiat
127, 435,54 (2'18,40/2'17,14); etc.
1401-1600 cm® (9): 1. Roth, Toyota
Corolla, 4'13,78 (2'07,19/ 2'06,59); 2.
Huggler, Toyota Corolla, 4'1576 -
(2'07,44/2'08,32); 3. Mattmiiller, YW
Scircceo, 4'16,45 (2'08,27/ 2'08,18); 4.
Jeanneret, VW Golf, 4'17,87 (2'09,04/
2'08,83); 5. Willener, VW Golf, 422,26
(2'11,13/2'11,13); etc. 1601-2000 cm®
(213 1. Girard, BMW 320, 405,31
(2'02,13/2'03,18); 2. Erb, Opel Kadett
GT/E, 406,93 (2'02,68/2/04,25); 3. Rii-
fenacht, Opel Kadett GT/E, 4'14,13
(2'06,85/ 2'07,28); 4. Biirki, VW Golf,
4'16,23 (2'08,41/2'07,82); 5. Bugnon,
BMW 320, 4'16,84 (208,40/2'08,44");
6. Martin, BMW 320, 4'21,11 (210,31/
2'10,80); 7. Ehrbar, Opel Kadett,
42227 (2'10,79/2'11,48); 8. Leupi,
Opel Kadett, 4'3351 (2'1597/
2'17,54); 9. Krebs, Renault Mégane,
4'34,51 (2'17,56/ 2'16,95); 10. Griinig,
Renault Mégane, 434,74 (2'17,15/
2'17,59); 11. Kaufmann, Renault Méga-
ne, 4'34,88 (2'17,58/2'17,30); etc.
2001-3000 cm® (S): 1. Koch, Opel Ka-
dett, 411,06 (2'06,27/2'04,79"); 2.
G. Fischer, Opel Ascona, 414,77
(2'07,61/2'07,16); 3. Bottecchia, Re-
nault 5 Tuwbo, 4'14,90 (207,64/
2'07,26); etc. Plus de 3000 env® (3): 1.
lanniello, Lancia Delta 54, 3'51,95 *
(1'56,25/1'65,70); 2. Pfefferlé, Porsche
935 Turbo, 3'56,43 (1'58,79/1'57,64);
3. Nicolas, Ford Siema, 4'07,04
(2'03,80/2'03,24). Grr. E1 2000 cm?(d):
1. Regazz, Renault Clio, 4'3874
(2'19,68/2'19,06); 2. Tapparal, Opel
Manta, 4'44,95 (2'22,73/2'22,22); etc.
Plus de 2000 em? (2): 1. Meisel, Mer-
cedes 190E Evo il, 403,99 (2'02,28/
2'01,71); 2. Messmer, Triumph TR7 V8,
44343 (222.31/221,12). Renault
Speed Trophy (1): 1. Wolf, 433,79

AUTOMOI
REVUg o

Chriatinnlimi]let.‘}:in'est pasle
premier venu en formule Ford
1800, le champion suisse 1994 n'a
pas tremblé, Et c’est avec un avan-
tage de plus de deux secondes
qu'il a soldé I'affrontement. Sur-
volant littéralement la concur-
rence lui aussi, Nicolas Maulini
s'est adjugé une trés nette victoire
au volant de sa formule Renault
qu'il pilotait pour la premitre fois
en cite.

Egalement au volant d’une
monoplace de la marque au lo-
sange, mais d’'une génération net-
tement plus ancienne, Alain
Beutler a réalisé d'excellents
chronos qui lui ont permis de
monter sur la premiére marche
du podium de sa catégorie et
d'occuper un plus quhonorable
20e rang au classement scratch,

GIRARD MATE «LE FRITZ»

Ce métait absolument pas
clair aprés les essais du groupe IS,
<dominés par Fritz Erb, mais Mau-
rice Girard a tout mis en ceuvre
pour rester maitre dans son jar-
din, Extraordinaires d'efficacité,
les deux vétérans se sont déchirés
pour régner dans la trés fournie
division des voitures &4 moteur 2
litres. Plus rapide lors des deux
montées de course, Maurice Gi-
rard a imposé sa BMW 320 a
T'Opel Kadett pour & peine plus
d’une seconde et demie. Pas mal
pour des retraités...

Meilleur temps du groupe IS,
toutes classes confondues, Bruno
Tanniello a une fois encore survo-
1¢1e platean des \I'oil'unz.:1E fermées,
et méme passablement de mono-
places, pour se hisser au 9e rang

{217,43/2'16,36). Gr. E2 1400 em? (2):
1. E. Jeanneret, Jedi-Yamaha, 3'59,47
{1'59,98/1'59,49); 2, Diitsch, Arcobale-
no Sport, 404,58 (2'02,72/2'01,86),
1401-1600 em® (3): 1. Beutler, Lola,
401,30 (2'00,85/2'00,45); 2. Balmer,
Caterham Super 7, 409,76 (2'04,87/
2'04,89). 1601-2000 em? (3): 1. Mauli-
ni, Tatuus-Renault, 4'00,09 (1'59,91/
2'00,18); 2. Auderset, Tatuus-Renault
F2000, 4'12,16 (2'06,11/2'06,05). Gr.
CN (1): 1. Schaffo, Lucchini SN89-Alfa,
4'10,52 (2'05,79/2'04,73). F3 (9} 1.
Zeller, Dallara-Opel, 3'41,76 (1'50,63/
1'51,13% 2. Sinopoli, Dallara-Opel,
3'43,27 (1'51,25/1'52,02); 3. Bihler,
Dallara-Opel, 34873  (1'53,8%/
154,86); 4. Debrunner, Dallara-Cpel,
3'53,53 (1'55,11/1'58,42); 5. Huber,
Ralt-Alfa, 3'57,25 (1°57,99/1'59,26);
etc. Formule Ford 1600 (1): 1, Riahd,
Van Diemen, #4'27,28 (2'12,84/
2'14,42). Fermule Ford 1800 {3): 1.
Pleuti, Swift, 407,02 (2'02,74/2'04,28);
2. Broillet, Swift, 4'09,68 (2'04,50/
205,18); etc. Farmule Iibre 2000 cm®
(7 1. Fischer, Martini MIK69-BMW,
3'49,16 (1'53,82/1'55,34); 2. Antille,
Martini MK69-BMW, 3'52,31 (1°56,85/
1'55,46); 3. M. Rey, Martini MK42-Alfa,
3'54,66 (1'57,34/1'57,32); 4. Ferrini,
Tatuus-Renault, 3'58,10 (1'59,08/
1'59,02); etc. F3000 (4): 1. Bossy, Rey-
nard 93D-Ford RDMS, 3'3391
(1'46,80/1°47,11); 2. Murisler, Reynard
89D-Ford, 3'42,55 (1'51,25/1'51,30);
3, Dufaux, Reynard 91D-Judd, 3'45,51
{1'51,38/1'54,13); etc.

Seratch: 1. Bossy; 2. Zeller; 3, Murisier;
4. Sincpoli; 5. Dufaux; 6. Bahler; 7. Fi-
scher; ete.

Coupe suisse des Montagnes (inoffi-
ciel): 1. Meisel, 80 points; 2. lanniello,
75; 3. Erb, 64; 4. Bossy, 62; 5. Zeller, 60;
6, Fischer, 47; 7. Sinopoli, 46; 8. Du-
faux, 45; 9. Plefferlé, 41; 10. Antille, 40;
etc.

Reto Meisel a suivi les «consails» de ses fans et i ajoué avec les bordures et les bottes de pmlh

dela hiérarchie absolue. En cour-
se pour décrocher la timbale de
meilleur montagnard pour cette
année 2002, Reto Meisel n'a pas
eu a forcer son talent pour im-
poser sa Mercedes DTM dans le
groupe El, Ainsi, au titre de
champion du groupe IS, déja ac-
quis & La Roche en 1998, I’ a-
nique ajoute ces nouveaux lau-
riers, que convoitait pourtant Ro-
land Bossy.

- Résigné lui aussi, Pierre Hir-
schi a eu un sursaut d’orgueil di-
manche et il a littéralement «ex-
plosé» Balz Kamm et Marco Cal-
derari pour le gain du match en
SuperTourisme. Evoluant sur une
autre plandte, le nouvel E.T. neu-
chitelois a collé au moins 8 se-
condes 2 tous les autres pilotes
d’Opel Vectra.

Bossy vainqueur,
Meisel titré

A bord de sa formule 3000, le Jurassien Roland Bossy a
mis tout le monde d'accord. Mais ga n'a pas empéché Reto
Meisel, sur Mercedes Evo du groupe E1, de marquer les
points qui lui manquaient encore pour remporter la Coupe
suisse des montagnes.

GERARDVAUAT  Rangiers, Roland Bossy ne s'est

pas mis en téte pour au-

suivant immédiat qui n'est autre
que Jo Zeller,

Sans enjeu particulier, les titres
étant désormais joués en F3 et
Toutisme, il restait tout de méme
une petite incertitude avant La
Rache-La Berra pour Iattribu-
tion de Ia couronne de roi des
montagnes suisses. Une distine-

tant. Et fidéle & une habitude ins-
taurée il y a déja trofs ans, le Ju-
rassien est resté intraitable au

" coeur de la verte Gruyere. Déja

avance sur ses plus proches rivaux

les montées de mise en
bouche, Roland Bossy s'est mon-
tré impérial en s'adjugeant la vic-

Décidément trés en verve, le
champion suisse de F3 2002 sest
permis le Iuxe de devancer, hor-
mis Anthony Sinopoli son rival
direct, tous les pilotes de F3000,
Jean-Daniel Murisier en téte. Ce
dernier relevait que piloter une
F3000 en cdte n'est pas vraiment

tionquin’afinalementpas échap-
pé & Reto Meisel. Ecarté de cette
quéte depuis son faux pas des

chose facile. «Du temps de la F2,
les choses étaient plus simples,
notamment au niveau de la tenue
de route. Mais il faut aussi ad-
mettre quele pilote vieillit aussi et

toire finale avec une marge de
prés de 8 secondes sur son pour-
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avion lui aussi, mais plus proche
du genre long-courrier, Blaise Fi-
scher inscrit un nouveau succés
au volant de sa Martini F2 qu’il
a imposée a la voiture sceur de
Jean-Claude Antille.

PFEUTI TOUJOURS LA

Depuis qu'il est papa, il se fait
discret. Pourtant, chaque sortie
de Hans Pfeuti se solde généra-
lement par une victoire. Face &

-
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Roland Bossy finit en beauté une

saison qui a &té émaillée de nombreux ennuis et coups de malchance.

JAPONAISES A LA FETE

Moins hargneux depuis quele
titre est sous son toit, Mario
Meier s'est contenté de balader sa
Honda Civic 2 la 4e position dela
division SuperSérie remportée
par une autre Honda, Integra cel-
le-ci, pilotée par René Hediger. En
groupe N, cest aussi un modéle
du constructeur nippon, Fﬁ In-
tegra, qui @ permis & Frédéric
Willener d'inscrire son nom en
téte de groupe. Dominant la clas-
se 1400 cm’ au volant de sa Suzu-
ki Swift, Olivier Rywalski a quant
i Iui dicté sa loi  toutes les Peu-
geot 106 engagées. Poyr conclure,
citons encore les premitres pla-
ces, en groupe A du Fribourgeois
Kurt Baeriswil et en groupe ISN
de Josiane Baud, les deux a bord
de Honda, Integra et Civic.

Sinopoliseul face & Iarmada eZallen: e reflet de toute une sa



