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Cela faisait quatre ans que Jean-Daniel
Murisier ne s'était plus imposé entre La
Roche et La Berra. A nouveau au som-
met, le Valaisan retrouve une position
qu'il occupait seul... avant |'arrivée d'un

certain Bossy.

GERARD VALLAT

En course pour chasser les
records depuis le début de
Texercice 2003, Roland Bossy en
a peut-étre fini par oublier Ia
concurrence.. Depuis Ober-
hallau, la menace Murisier sest
précisée, et a ainsi relevé Pintérét
de Ja compétition. Clest tant
mieux pour le sport automobile
suisse qui se doit de restaurer
Pattention du public, un public
encore trop rare ce week-end en

Dés les essais de samedi, Jean-
Daniel Murisier donnait le ton en
alignant des montées devant son
grand rival jurassien. Pendant ce
temps, ce dernier se plaignait de
ne pas trouver les réglages ad hoc.
A Pissue de la premiére manche
de mml;hh;:m;ﬂ Murisier
coupait i Parrivée en
148”25, loin du record de
145”15 que Fredy Amweg avait
ﬁmé en 1995. Aprés le passage de

land Boasy on retenait son
smlﬂie: quel chrono serait-il

Belle perf’ pour Pfafferlequ:ﬁnitau 1ermg desvy

RESULTATS

Classement établi & I'addition des
deux manches de course. Entre pa-
renthéses, la meilleure manche.

Seratch: 1. Murisier, 3'36,04; 2. Bossy,
3'36,66; 3. Zeller, 3'42,99; 4. Dufaux,
3'43,10; 5. Antille, 3'45,59; 6. Duetsch,
3'46,28; 7. Blatter, 3'46,86; 8. Streuli,
3'51,82; 9. Pfefferle, 3'52,65; 10. lan-
niello, 3'53,17.

VOITURES DE TOURISME

Jusqu'a 2000 em? (7 con-
currents): 1. Wermelinger, Clio RS,
#4'37,03 (2'18,47); 2. Hediger, 4'37,48
{2'17,70); 3. Zbinden, tous deux sur In-
tegra Type-R, 4'39,76 (2'19,76).
Groupe N jusqu'a 1400 am* (3): 1. D.
Finger, 502,30 (2'30,20). Jusqu'a 1600
em’ (3 1. Langenegger, 4'48,05
(2'23,69); 2. Oreiller, tous deux sur 106
GTI, 451,07 (2'25,51); 3. Véronique Bi-
zeau, Saxo VTS, 4'53,56 (2'25,50). Jus-
qu'a 2000 em? (3): 1. Grimaldi, Civic Ty-
pe-R, 432,74 (2'14,78); 2. Willener; In-
tegra type-R, 440,15 (219,77); 3. Har-
douin, Clio 16V, 4'57,33 {2'28,53).
Gr. A jusqu'a 1600 em” (5}: 1. Andrey,
Saxo, 432,33 (2'16,13); 2. Savary, 106
Maxi, 4'37,89 (2'15,47); 3. Mora, 106
GTl, 4'41,94 (2:20,86); 4. Terrettaz; 5.
Bonvin. Jusqu'a 2000 em’ (1): 1. Ma-
galie*Gaspard, Ford Puma, 4'51,19
(2'25,06). Jusqu's 3000 cm® (1) 1.
Monnay, Escort Cosworth, 4'33,00
(2'16,34).

Supertourisme (6): 1. Kamm. 359,07 -

(1'59,38); 2. Siarist, 4'02.61 (2'00.88):

capable de réaliser? Arrétant le
temps & 1°48"36, le pilote de la
ard-Cosworth faisait la gri-
mace et accusait le coup, prédi-
gérantle dixiéme que venait delui
piquer son pote «Jean-Dan,

Le mauvais sort maté
Pourtant bien décidé a ac-
complir une seconde ascension
’11 souhaitait d’anthologie, Ro-
Iand Bossy ratait son coup en
manquant de partir en téte-a-
queue dans1'épingle précédant la
ligne d'arrivée. «J'ai mal roulé et
T'auto n'est pas bien réglée, Jean-
Daniel a mérité cette victoire,
concluait le héros vaincu pour la
seconde fois de I'année ~ aprés
Massongex-Vérossaz ~ par un
Murisier qui a définitivement
exorcisé le mauvais sort, en s'im-
posant pour 62 centiemes.
Troisieme de la mtégone
F3000, Jean-Jacques Dl.ﬂ'aux n'a
rien pu faire pour
T'exubérance chronométrique de
ses compagnons de podium.
Quant lui, vainqueurdelaF3, Jo

'oubliez pas M
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Apris Massongex, Ml.n'ls[arréddlve en ln'lposamu F3000 devant celle de Bossy. En 2004, le duel risque d'étre palpitant...

Zeller s'est offert le 3e meilleur
chrono du meeting,

Les Valalsans & [a fite

Non contents de faire la une
du classement général, les hom-
mes venus du Vieux-Pays ont fait
main basse sur trois autres trés
bellﬁvicwim, aussi bien en mo-
noplace qu'en groupe IS. Vain-

cur du '
g e

queur du groi
cm’, Yann
Martini Mk 82 & PArcobaleno de
Denis De Sibenthal et & la PRM
d'Olivier Waeber,
Luiaussiala féte, Jean-Claude
Antille est monté sur la plus hau-
te marche du podium réservé aux
pilotes de ce méme e E2,
catégorie 2 litres, la Mar-
tini-BMW du Sierrois on a assisté
2 un tir groupé de Jean-Claude
Debrunner (Tatuus FR 2000) et
Michel Rey (Martini-Alfa Ro-
meo). Compl Ie tir, mais en

3. H. Lathi, 404,09 (2'01,84); 4. Juil-
lard, tous sur Vectra, 408,67 (2'04,31).

Classement final 2003 (inofficial)
apras 12 courses (3 résultats biffés):
1.eJo Liman, 167 points; 2, Wermelin-
ger, 150; 3. Kamm, 145; 4. Hediger,
139; 4. H. Liithi, 129; . Rilegg, 107; 7.
Sigrist, 93; 8. M. Liithi, 92,5; 9. Jufer,
90; 10. Véronique Bizeau, 89,5; 11. Hir-
schi, 88; puis: 13. Luyet, 74,5; 15. And-
rey, 62; 17. Juillard, 53; etc.

VOITURES SPECIALES

Gr. IS/N (1): 1. Pedersoli, Escort Cos-
worth, 428,42 (214,10).

Gr. IS/A Jusqu'd 3000 em® (1)
1. Bochsler, R5 GT Turbo, 453,02
(2'2552). Plus de 3000 aw® (1)
1. Hasler, Escort Cosworth, 4'26,62
(212,76).

GrlS jusqu'é 1400 env® {5): 1. Mathys,
Fiat 128 3P 416,75 (2'07.56); 2.
Schépfer, Audi 50, 4'24,62 (2'12,06).
Jusqu'a 1600 em’ (8): 1. Roth, Toyota
Corolla, 406,54 (2/03,00); 2. Mattmiil-
ler, Scirocco, 408,21 (20397); 3.
Huggler, Corolla, 4'20,32 (210,11);
puis: 8. Meylan. Jusqu'a 2000 em®
{18): 1. Girard, 4'05,31 (2'02,52);2.
Bugnon, tous deux sur BMW 320,
2'06,58; 3. Buschor, Celica, 4'16,45
(2'07,37); 4. Tenti, Golf 16V, 416,98
(2'08,3); 5. Ehrbar, 417,42 (208,71); 6.
Renevier, tous deux sur Kadett GT/E,
421,50 (2'10,43); puis: 9. Bugnon (fer
Renault Cup), Mégane,
430,51 (2'14.07): 10. Delétroz 14.

Pleiffl; 16, Roethlisberger Jusqu'a
2500 em’ (5): 1. Beltrami, M3, 402,07
(2'00,76); 2. Fischer, Kadett GT/E,
412,20 (205,96); 3. Brugger, Ascona
400, 412,84 (2'05,91); 4. Bottecchia,
R5 Turbo, 414,27 (2'07,04). Jusqu'a

3000 em® (3): 1. lanniello, Delta 54,
3'53,17 {156,20); 2. Petitjean, Missan
280Z, 4'30,97 (2'15,11); 3. Belloni, As-
cona, 445,75 (2'22,36). Plus de 3000
em® (2): 1. Pfefferlé, Porsche 935 Tur-
bo, 3'52,65 (1'56,29); 2. Metral, Siema
Cosworth, 4'27,45(2'11,98).
Classemant final 2003 (inofficle])
aprds 12 courses (3 risultats biffés):
1. Roth, 175; 2. Biirki, 120; 3. Tenti,
103,5;4. Brugger, 85,5; 5. lanniello, 80;
6. Leuenberger, 73; 7. Mathys, 70; 8.
Huggler, 69; 9. Ehrbar, 65; 10. Willener,
62; 11. Girard, 60; 12. Beltrami, 57,5;
etc.

Gr. GT (2): 1. Bilhrer, 413,33 (2'06,38);
2. Gysler, tous deux sur Porsche 996
GT3, 436,38 (2'16,29).

Gr. E1jusqu'a 1400 em® {2}: 1.U. Wiith-
rich, Mazda 323, 4'32,21 (2'15,48). Jus-
qu'is 2000 em? (6): 1. Gosch, Lotus Eli-
se R1, 428,78 (2'13,76); 2. Maurer, Tri-
umph Dolomite Sprint, 4'51,28
2:24,77). Jusqu'a 2500 em® (1): 1.
Meisel, 190E Evo, 3'59,33 (1'59,24).
Jusqu'é 3000 em’ (2): 1. Schenk, Opel
Commodore, 4'12,22 (2'05,96); 2.
Ruch, 308 GTB, 4'17,49 (2'08,74). Plus
de 3000 em® {3): 1. Geninasca, Delta
54,3'57,21(1'58,44; 2. Ceresa, M33.8,
4'18.50(2'08.49).

voiture fermée, Alain Pfefferlé a
remporté une éclatante victoire
en réalisant le meilleur chrono
du groupe IS au volant de sa
Porsche 935.

La couronne & lanniello
Arrivéau boutde son pensum
2003 sans trop de soucis mécani-

d’adieu digne de Line Renaud? —
pour supplanter tous les pilotes
de la division 2 litres au volant de
sa BMW 320. Disposant lui aussi
d‘une voiture bavaroise, Jacques

L'AFFAIRE YERLY |

Venu & La Roche pour remercier
ssmsetpartcnmes,ak_)rsqu:'

gnon a pris la de place
devant Armin Buschor et sa Toyo-
ta Celica. A relever encore dans
ce groupe le 9 temps de Cédric

ques, Bruno Ianniello n'avait qu'a

00 assurer un classement pour coif-

fer la couronne de roi des monta-
gnes suisses. Ce qu'il a fait sans

peine, en signant une nouvelle |,

victoire de classe, au volant de sa
diabolique Lancia Delta $4. A no-
ter tout de méme que le Balois
g'est incliné face a Alain Pfefferlé
pour le gain du scratch des voitu-
res fermées.

Autre héros d‘;i groupe IS qui
a frappé un grand coup a La Ro-
che, Maurice Girard est sorti de
saretraite—mais finalement est-il
en retraite ou dans une tournée

'VOITURES DE COURSE
Formule 3 (9): 1. Zeller, Dallara F301,
342,99 (1'5,49); 2. Diitsch, Dallsra
395, 346,28 (1'53,10); 3. Blattler,
Dallara F300, 3'46,86 (153,28); 4.
Struli, Dallara F301, 3'51,82 (1'54,95);
5. Marugg, Dallara 394, 404,09
(2'01,50).

Classement aprés 11 courses sur 13
(1 résultat biff): 1. Zeller, 200 {cham-
pign); 2. Blittler, 115; 3. Diitsch, 83; 4.
Frey, 80; 5. Striuli, 78.

Gr. CN (1) 1. Acklin, PRC-Alfa, 415,11
(206,72).

Gr. E2 jusqu'a 1400 em® (7): 1. Pillo-
nel, Martini Mk82, 355,97 (1'57,55); 2.
De Siebenthal, Arcobaleno, 4'07,66
{2'02,35); 3. Waeber, PRM RMS,
#1145 (20558); 4. Dougoud,
GDS Spider, 4'12,29 (2/05,93); 5. Gal-
lay; 6. Fragnidre; 7. Jacquin. Jusqu'a
‘1600 em? (4): 1. Balmer, Caterham Su-
per7,4'02,77 (2'00,61); 2. Eigenmann,
Ralt RT3, 4'06,35 (2'03,15); 3. Aguiar,
Martini Mk30, 4'12,47 (2'06,15); 4. L.
Berguerand. Jusqu'a 2000 cm® (10}
1. Antille, Martini Mk&9, 3'45,59
(1'52,74); 2. Debrunner, Tatuus-
Renault, 3'53,18 (1'56,36); 3. Rey, Mar-
tini Mkd2, 3'54,72 (1'57,15); 4. Ferini,
Tetuus-Renault F2, 3'55,69 (1'56,71), 5.
R. Rey, Rait, 400,91 (2!00,34); 6. Au-
derset, Tatuus, 409,91 (2'04,84); puis:
9. Martin; 10. Odette Savioz. Plus de
3000 em® (1): 1. Griinenwald, Dutton B
Pli=. 4'1898/2'09 01

"7__ qmﬂgmunevwhm.re_

virtuelle en réalisant le meilleur
temps des pilotes de Renault Mé-
gane Cup.

Pour conclure avec la dis-
tribution de bons points, men-
tionnons encore quelques éh\.'ves

appliqués qui se sont disting

le rendez-vous frib ne fi- |
gure pas au calendrier du Renault!
Clio Speed Trophy, Frédéric Yerly'
a fait les frais d'une suite de
facheux événements. 1

Inscrit avec son habituelle
Clio, le Bullois n'avait d’autre am-
bition que de participer et ren-
voyer P'ascenseur & ceux qui le
soutiennent dank sa course au
ntre en Coupe Renault. Préala-

bl ilad dé 3 organi-

en terre fribourgeoise comme
Andrea Beltrami (BMW M3),
Nicolas Buhrer (Porsche GT3) et
Jonathan Kolly (Renault Clio
Williams) qm se sont imposés

eatég:mes respecti-
ves aprés avoir donné un beau
spectacle,

Formule 3000 (4): 1. Murisier, Reynard
92D, 336,04 (147.79); 2. Bossy,
Reynard 93D, 336,66 (1°48,30; 3. Du-
faux, Reynard 91D, 3'43,10 (1'57,48);
4, Guichard, March, 3'57,25 (1'57,28),

Classement final (inofficiel) de Ia
Coupe sulsse des montagnes 2003:
1. lanniello, 87 points; 2. Bossy, 7%;
3. Murisier, 74; 4. Meisel, 68; 5. Kamm,
63; 6. Zeller, 61 7. Dufaux, 59; 8. Antil-
le, 57; 9. Lilthi, 47; 10. Sigrist, 44; 11.
Beltrami, 42; puis: 15. Juillard et Pfef-
ferlé, chacun 29; 17. E. Berguerand,
28;18. Pillonel, 27; 22. Nicolas, 22; etc,

La Coupe suisse des mi

Brinn Iannialln na I'a nac ualéal

ontagnes,

nteur si sa voiture entrait dans
une classe lui étant réservée. Une
question & laquelleon Juia répon-
duparlanégﬂhw..

Qu’a cela ne tienne,  la vo-
lonté de lorgan!sateur, la Clio
bleue trouvait sa place en groupe
15. Mais n'étant pas encore homo-
loguée en IS, elle était déplacée
vers le groupe El catégorie dans
laquelle elle n' était pas plus ho-
mologuée... Mais, étant donné
que EI semblait le meilleur com-
promis, on ne s'est pas posé da-
vantage de questions. A I'inverse,
les pilotes du groupe concerné
se sont n‘és dé\g‘;le!ﬂ manifestés,
menagan un protét
mnwel’actuelaecond du Renault
Speed Trophy.

«Je dois avouer que cette si-
tuation était pénible, et je me suis
retourné vers les gens de ACS
pour prendre leur avis car il serait
abmlmnmt stupide d’encourir
une suspension de licence pour
un probleme aussi idiots A
la question du pilote Renault
les réponses se faisaient confuses,
entre ceux qui lui conseillérent de
ne pas se rendre au parc fermé
etmlxqmaﬂirmaientqmlepm

-fermé était obligatoire et qu'il ne

risquait rien, .,

Finalement, Frédéric Yerly a
accompli ses deux montées de
course en signant les meilleurs
temps, mais il ne s'est pas rendu
au parc fermé. «Je regrette d’avoir
passé un week-end pareil en évi-
tant le parc fermé. Je ne suis pas
un tricheus, je n'ai rien A cacher et
PACS est responsable. Il suffisait
de dire que ma voiture n'était pas
admise, ou d’ouvrir une classe.
Clest d’autant plus regrettable
que c'est «ma» course, mais dans
ces conditions je ne reviendrai

lusw, confiait Frédéric Yerly trés
. On le comprend parfaite-

ment nv



