Dutaux triple la mise

Siaiom d’Interlaken
Pour décrocher sa
troisiéme victoire
saisonniére Jean-
Jacques Dufaux a
maté le véloce
Marcel Steiner. Au
championnat, Erb

reprend la téte, Re-

nevier fait la bonne
affaire.

RANCOIS LAMARCHE

«Maintenant, il faut préparer la
voiture pour la cote.n A Iarrivée
du slalom d’Interlaken, avant-
dernire étape du championnat,
Jean-Jacques Dufaux avait déja le
regard tourné vers Pavenir. «La
prochalne sortie c'est Ayent-An-
zére, j'aimerais bien chatouiller
un peu Murisier.» Mais revenons
au présent: «Aprés un début de
saison décevant, la forme revient.
Je fais toujours un peu des figures
aux essais mais, €N course, ¢a va.»

Contrairement & Ambri et
Bureoit a concurrence n'était
violente, samedi dernier le
d’adoption a puisé dans ses res-
sources pour se défaire de Marcel
Steiner et de son superbe et effica-
ce prototype. «Une victoire qui
fait plaisir.» Derritre la F3000,
Steiner et Jean-Claude Debrun-
ner complétaient le podium. A
noter que seuls deux tout petits
centiémes privent papa Debrun-
ner (Hansruedi} du bronze,

La lutte pour la timbale du
jour éclaircie, restait 2 observerles
bagarres de classes, avec le titre en
pointdemire. Et13, force est d'ad-
mettre que le toujours impec-

e N !'"'

Aprés ses trois victoires en slalom, Jean-Jacques Dufaux a-t-il retrouvé la confiance qui boostera sas résultats en c8te? Anzére nous le dira.

cable Fritz Erb a donné un grand
coup de volant vers sa septitme
couronne. Arnaud Maeder ab-
sent, le tapis rouge était déroulé
pour le «wmaestro». «Rien nlest
fait, Ja concurrence est rude et je
dois encore travailler dur.» Erb
nestpashommeé.vendrelapeau
de 'ours avant de mettre des gaz.
IIn’empéche, en remportant haut
lamain sa catégorie, ila faitunpas
décisif vers son premier titre offi-
ciel de champion, les six précé-
dents étant des victoires en
Coupe.

Lautre bonne affaire du jour
est 3 mettre au crédit de Ronald
Renevier. Sylvain Chariatte et
Olivier Waeber battus dans leurs
divisions respectlves, le Genevois
prend une option plus quesérieu-
se sur le podium final. Bt si Cha-
riatte peut encore espérer un ac-
cessit, pour Waeber les carottes
semblent cuites. Devancé par son
ami Denis de Siebenthal qui
confiait: «Je suis content, je n'en
reviens pas, enfin une victoire.

C'est bon pour la confiance»,
Waeber ne figure plus dans le top
cinq provisoire.

Dans I'ombre de ces duels 2
distance médailles  la clé, un évé-
nement est passé presque inaper-
cu sur P'aérodrome d’Interlaken.
Une touche de féminité s'est glis-

sée dans ce monde de «grosbras», 5|
Dansla petite classe du groupe A, %

Stéphanie Le Coultre a décroché & &
une brillante premitre victoire 3
qmlmpermetdesmmﬂerau% [
rang du championnat. Voila qui 2/
meéritait bien un clin d’ceil.

Pour le reste, le suspense va Qui pmﬂundra 4 arréter ce dlabla de Fntz Erbdansla cbursaauﬂ‘hre’

durer plus que de raison. Cultime
rendez-vous des slalomeurs est
agendé fin septembre du cétéde —

Buochs, au pied du Gothard. Et
tous les protagonistes de se poser
une-double question. Annulée ces
deux dernidres années, I’
aura-t-elle lien? Et si oui, serons-
nous suffisamment pombreux a
faire le déplacement pour bénéfi-
cier de la totalité des points en
jeu? Qui vivra verra...

Les pilotes de voitures spéciales
réagissent. Dans une lettre si-
gnée par 63 d’entre eux et en-
| voyéed la Commission sportive
nationale, ils exigent I'introduc-
tion d’un groupe H, A l'instar du
gr. H allemand, pour toutes les
voitures spéciales fermées, a
| I'exception des prototypes. Cela
permettrait de fusionner le gr. IS
(Interswiss) et le gr. E1 dés 2005.
Une unification des voitures
spéciales aussi appréciées des

i PIaldoyer pour un groupe H
|

pratiquants que du grand public
est incontournable. De plus en
plus d’anciennes voitures du gr.
IS vont faire Pobjet d'une nou-
velle classification pour motif
d’age (dés 2005, cela sera le cas
des populaires Opel Kadett
GT/E et VW Golf 1) ou pour des
considérations techniques.Dans
le cas des Kadett GT/E, leur clas-
sification est déja trés arbitraire,

Les auteurs de la motion
souhaitent également que I'on

fasse une distinction entre les

POTINS DU PARC

N Le pmurs Rapide 4 souhait le
tracé faisait l'objet de critiques
acerbes, «ll est trop bosselé, il ya
notamment un trou dans la pre-
miére partie, Cest trop dangereux
pour nous», langait le vainqueur.
«Lauto saute dans tous les coins,
€e parcours est trop cassant. Je
suis parti en téte-i-qu,eue parce
qu'un trapéze s'est cassé, expli-
quait Alain Beutler, «En passant
dans la portion la plus scabreuse,
Ia batterie s'est détachée, Finale-
ment, il y a eu court-circuit», ra-

moteurs adeux oua quatresou- | contait Denis de Siebenthal en ra-
papes par cylindre (3 l'aided’un | de surla piste lors des essais.

handicap de poids) afin d'ac- | M Le geste Egalement victime de
croitrel'égalité des chancesetde | la piste, le nez de sa formule
réduireles cotits. SilaCSNaccé- | n'ayant pas supporté les se-
dait & cette demande, ceci aurait | cousses, Jean-Claude Debrunner
pour effet de revaloriser consi- | a trouvé une aide bienvenue chez
dérablementle Trophée desvoi- | Alain Beutler. «Je venais d’aban-

tures spéciales et méme, sans
doute, de le rendre & nouveau

donner, je lui ai prété le museau
de ma voiture.»

digne d’avoir son propre cham- | B La peur «J’ai essayé de passer &
pionnat. Peter Wyss | fond de cing, et voila.» Michel
Rey s'est fait 'auteur d’une toupie

e

impressionnante . terminée, sans
mal, dans la bordure herbeuse.
«C’est mon premier téte-a-queue
depuis trés longtemps, je n'avais
plus 'habitude.»
B Lamousse Dans les paddocks, le
camion de Jean-Jacques Dufaux
fait figure de pidce unique. Le ro-
binet fixé & Iarritre n'est pas des-
tinéaun quelconque usage méca-
nique, mais bien i faire couler la
pression, Pas pour les pneuma-
uques ur le gosier. Et le pilote
offrir une petite mousse
b:en fraiche a ses visiteurs, direc-
tement tirée du camion destiné a
son bolide.
B Les nouvelles En provenance de
Peney-le-Jorat olt Olivier Ferrini
a retrouvé les siens aprés une
vingtaine de jours 2 'hépital. «Je
dois réa) 4 manger et re-
trouver des forces.» A lapesée, Fer-
rini accuse A peine plus de soixan-
te kilos. «Mon dernier record est
d'avoir marché une dizaine de
métres.» Bon rétablissement.

RESULTATS

Scratch:

1. J-J). Dufaux, 2'29"74; 2. M. Steinel
2'32"78; 3. J.-C. Debrunner, 2'33"94; 4. H
Debrunner, 2'33"96; 5. M. Rey, 2'36™19; 6. F
Erb, 2'3703;7. «lo Lima, 2'40"71; 8. .. Ko
ch, 2'4132; 9. M. Roth, 2'41"33; 10. D. D«
Siebenthal, 2'41"40.

Classements:
Supersérie jusqu'a 2000 ens® (3): 1. R. Wic
ki, Renault Clio RS, 3'01"12; 2. 5. Zbinden
Honda Integra, 30227, Plus de 3000 cm'
(4): 1. P. Eisenbart, Ford Escort Cosworth
3'01"42; 2. P. Betticher, Opel Astra OPC Tur
bo, 3'05"88. Gr. N jusqu'a 1600 em® (3): 1
M. Langenegger, 3'05"75; 2. N. Antonini
3'06"19; 3. J. Oreiller, tous trois sur Peugeo'
106 GTl, 3'14"16. Jusqu'a 2000 cm® (4): 1
R. Laubscher, 2'51"41; 2. R. Grimaldi, tous
deux sur Honda Civic Type-R, 2'55"17. Re
nault Speed Trophy, hors champ. (5}: 1, D
Hadom, 2'52"66; 2. Ph. Krebs, 2'52"78; 3
M. Wolf, 2'54"35 Gr. GT (1): 1. N. Biihrer
Porsche 996 GT3, 2'45"34. Gr. B(1)3: 1. R
Hirschi, Porsche RS 92, 2'54"84. Gr. A Jus-
qu'a 1600 em? (5}: 1. Stéphanie Le Coultre,
302"73; 2, A. Finger, 3'02“90; 3. G. Rigolet,
tous trois sur Citroén Saxo VTS, 3'04"68; 4.
J. Le Coultre, 106 GT1, 3'07"77. Gr IS/N jus-
«qu'a 1600 em3 (5): 1. D. Finger, 3'06"64; 2.
S. Rothenbilhler, tous deux sur Peugeot 10¢
Rallye, 3'08“82; 3. J. Belet, Suzuki Swift GTi,
3'10"39. Plus de 1600 em®(2): 1. J.-L. Janz,
3'03"62; 2. E, Bigler, tous deux sur Renault
Clio, 3'03"97. Gr. IS/A jusqu'a 1400 cm?
{15 1. C-A. Comuz, 106 Rallye, 3'18"54.
Jusqu'a 2500 cm® (1) G. Pironaci, BMW
M3, 2'49°20. Gr. ST(3): 1. «jo Liman,
2'40"71; 2. H. Sigrist, tous deux sur Opel
Vectra, 2'43,03. Gr. 15 Jusqu's 1400 cm? (3):
1. M. Balsiger, VW Polo, 2'59"26. Jusqu'a
1600 em® (7):1. M. Huggler, Toyota Corolla,
2'47"20;2.5. Chariatte, VW Golf, 2'49"01; 3.
A. Lanz, Corolla, 2'5276; 4. Willener, Golf,
2'54"05. Jusqu'a 2000 em? (22): 1. F. Erb,
Opel Kadett GT/E, 2'37"03; 2. M. Roth,
Toyota Corolla, 2'41”33; 3. R. Steiner, Ford
Escort RS, 2'43"61; 4. R. Marty, 2'48"33; 5.
G. Russo, tous deux sur Kadett GT/E,
2'49"38; puis: 9. Th. Andrey, Ter Mégane
Cup, 3'01"29. Jusqu'a 2500 cm® (6): 1. J.
Koch, Opel Kadett GT/E, 2'41"32; 2, A. Bel-
trami, BMW M3, 2'42"85; 3. H. Bossard, Ka-
dett GT/E, 2'43"03; 4. D. Chabod, RS Turbo,
2'45"86. Jusqu'h 3000 em (1): 1. R. Beck,
Alfa Romeo 75 V6, 2'58"47. Plus de 3000
em® (2): 1. A. Pfefferlé, Porsche 935 T,
244" '32.
Mnda 323, 2'57"03. Juqu'i m om®
(10): 1. R. Renevier, Kadett GT/E, 2'47"94; 2.
D. Mauerhofer, Renault Spider, 2'53"59; 3.P.
Stack, BMW M3, 2'56"39; 4. N. Roberto,
Peugeat 205, 2'58"37; puis: 9. Ch. Kueng,
Clio RS, 3'08"56. Jusqu'a 3500 cm? (5): 1. A.
Riifenacht, Kadett GT/E, 2'53"39; 2. D. Pa-
pagna, BMW 328i Alpina, 2'57"6%; 3. A.
Malli, Kadett, 308"48; 4. D. Castella, BMW
325i, 2'15"25. Gr. € (1)1 1. M. Steiner, Marti-
ni Mk77-BMW, 2'32"78. Gr. E2 jusqu'a
1150 em® (3): 1. D. De Siebenthal, Arcoba-
leno, 241"40; 2. O. Waeber, PRM RMS,
2'43"42; 3. S. Gallay, Arcobalenc, 2'47"34.
Jusqu'a 1600 em? (2): 1. Ch. Balmer, Cate-
rham 57, 2'42"83. Jusqu'a 2000 em® (7): 1.
J. Debrunner, Tatuus F-Renault, 2'33,94; 2.
M. Rey, Martini Mk42-Alfa, 2'35,15; 3. Kistler,
March 753, 2'53"50. Formule 3 (3): 1. H. De-
brunner, Dallara 398-Opel, 2'52"32; 2. Ph.
Schuler, Martini MkS8, 243"89. Plus de
2000 em* (12 1. Dufaux, Reynard 91D-Judd,
22974,

Champiannat (9 courses sur 10): 1. Erb,
150 points; 2. Renevier, 140; 3. Magder, 135;
4, Chariatte, 125; 5. J. Debrunner, 122,5; 6.
Waeber, 119,5; 7. Zbinden, 97,5; 8. Chabod,
B87,5; 9. Stéphanie Le Coultre, 86,5; 10.
Laubscher, 85; etc.

Prochaine et dernidre manche: le 26 sep- -
tembre & Buochs.



