Dernieres
emotions

AU CCEUR DE LA VERTE GRUYERE,
les 3500 m d'asphalte séparant La
Roche de La Berra ont servi de cadre
aux derniers assauts montagnards de
pilotes qui jouaient gros, notamment
pour lobtention du titre de champion

suisse en F3,

GERARD VALLAT

ui dit enjeu majeur dit
également pﬂotageex-

tréme, et Cest la quéte

du dernier millime

ui a provoqué I'éli-

mination de Michel Frey. Seul
homme encore capable de damer
le pion 4 Jo Zeller, le pilote du

‘team Bordoli a dorminé les essals,
malgré une premitre sortie de
- piste sans gravité,

Se sachant condamnéalavic-
toire, Michel Frey sortait le tout

Catapulté

au milieu d'un champ,
le malheureux Frey
allait en rester 13

grand jeu en course, mais se cru-
cifiait en flirtant de trop prés avec
les barriéres. Catapulté au milien
d'un champ, le malheureux Frey
allait en rester 13, Averti des dé-
boires de son challenger, Jo Zeller
n'avait des lors plus qu'a «assu-
rern la victoire en F3 pour coiffer
sa 9e couronne nationale.

Trés beau champion, le Zuri-
chois donnait néanmoins le

meilleur de Iui et s'approchait
un peu plus d’'une seconde du
chrono de Roland Bossy, le vain-
queur du scratch. Lémotion dela
E3 était 4 peine digérée que Jean-

Daniel Murisier effectuait 4 son
tour une figure qui aurait pu trés
mal se terminer. Arrivant trés vite
sur le freinage de la derniére
épingle, le pﬁote d’Orsires mor-

essals, daitlégérementle bas-cAté, cequi

Texpédiait sur la butte.

TERMINANT SON ENVOL PAR
UN TETE-A-QUEUE, Murisier
en était quitte pour la peur. Do-
miné par Bossy depuis qu'il a tro-
qué sa F2 pour une F3000, le Va-
laisan cherche encore ses marques
mais sa progression est bien réel-
le. Heélas, on ne saura jamais s’il
avaitla capacité de s'imposera La
Roche. Parti 30 secondes aprés
Murisier, Roland Bossy débou-
chait en trombe sur les lieux de
T'accident et évitait heureusement
la Reynard immobilisée au milieu
dela piste.

Dés cet instant, le Jurassien,
comme Zeller auparavant, se sa-
vait maitre du jeu puisqu'il restait
le seul — aprés élimination de
Yann Pillonel, victime d'une lége-
re touchette dés les essais — ca-
pable de signer la meilleure mon-
tée. Malgré un horaire mis & mal
par P'enchainement de sorties de
piste, qui voyait Roland Bossy

1601-1000 em®

Renault 010)20 2'18,08°, 2'18,17",

L'EMOTION DE MURISIER Le Valaisan sort de sa mtonoplace et S empresse de prévenir Roland Bossy, parti une trentaine de secondes aprés

§'élancer & 13 h 30 pour sa secon-
de manche de course, les coura-
geux spectateurs encofe présents
assistaient au triomphe du Juras-
sien, lequel enlevait sa troisi¢me
course de cote dela saison.

En F3, 2 relever encore la
confirmation des facultés d’ adap-

tation du Genevois

nnpoh.qmanédédepeula3e
marche du podium a Andreas
Baehler. Coup de chapean égale-
ment au Valaisan Dominique Sa-
lamin, 6e en F3 et 2¢ du classe-
ment «B».,

L'AIR DES MONTAGNES FRI-
BOURGEOISES convient déci-
dément bien 3 Hans Pfeuti, que
T'on ne voit hélas plus guére en
course que dans son canton d’ori-
gine. Mais, bien que sporadiques,
Ies rares sorties de Pfeuti connais-
sent pratiqguement toujours le
méme épilogue. Victorienx aux

Kadett GI/E 16V, 210547, 206,59",

2,06"; 3. Cossalj

RESULTATS

2'07,4,4'. #15,11%; 4. Birk;

Paccots, 'homme de Zénauva a
1écidivé i LaRoche en s'imposant
face & Christian Broillet et Ellios
Cappelletti, deux références. -

[Egalement dopé par I'air desa
région, le Bullois Markus Koelli-
ker, sur son Arcobaleno Spider, a
quant a Iui remporté la victoire
face  Philippe Girardin et Marc-
André Bourdilloud en catégorie
«course E2» réservée aux mono-
places & moteur de moto.

En formule 2, il faut relever le
succds de Jean-Jacques Dufaux,
qui a ainsi mis un terme 4 une
longue série noire. Au volantde sa
Maurer-BMW, le pilote de Rhein-
felden est venu 2 bout d’un sacré
dito de Rey — Roger et Michel —,
les deux ho: n'étant
séparés que de 15 centiémes.

AUTRE FRIBOURGEOIS TRES
EN FORME, mais en groupe IS,
Maurice Girard a hissé avec maes-

tria sa BMW 320 sur la plus hau-
te marche du ium, devant
I'Opel Kadett GTE d’Alfred Riife-
nacht et la VW Scirocco d’Eric
Cossali. En panne de boite de vi-
tesses, Fritz Erb n'a pu défendre
ses chances tandis qwEdy Kamm,
sur VW Polo, s'imposait devant
Thomas Finger, au volant de sa
VW Golf en division 1400 em®.
Au coude 2 coude avec Yann
Pillonel pour la place de dauphin
d’Alain Pfeffer]é au classement de
la Coupe suisse des montagnes,
Dominique Chabod s’est surpas-
séau volant de sa Renault 5 Turbo
pour battre Andrea Beltrami. Dé-
barrassé de Pillonel apres les es-
sais, Chabod retrouvait néan-
moins Bruno Janniello sur sa rou-
te et au décompte final, le Balois
gimposant d’un seul petit point
unnouveau succésen classe
s de 3 litres, ot il a devancé
Alain Pfefferlé,

00,00%
2'02 51", 203,79", 4'06,30°.
Furrnull 3000

SI TOUT EST JOUE EN F3 cten
Coupe suisse des montagnes, le
titre de champion des voitures de
tourisme est encore indécis entre
Mario Meier et René Hediger.
Combattant 2 distance, les deux
hommes ont tous deux marqué
les 20 points de la victoire dans
leur catégorie respective. Pre-
mier en Super Série au volant
d’une Honda Integra, René He-
diger a battu la Peugeot 306 de
Werner Wermelinger et 1'Opel
Astra de Bernhard Hedinger.
Enfin, en groupe A, Mario Meier,
sur Citroén Saxo VTS, est venu
2 bout de Kurt Baeriswyl et
E;gﬁas Fithrer, également sur

Prochain rendez-vous, le ler
octobre sur la place d’armes de
Bitre, ol se disputera Pultime
manche du championnat suisse
de vitesse. Avec spectacle et... gra-
dins garantis! &

4. Aeby, Dallara-Alfa Romeo,

Supusmajnnqu'smom'
106 Ruilye, 24277",
2‘41 33' 523 50 7 * (77,898

1 Ju’er Peugeot 106 16V, 2'29,14", 2'29,54",
4’5863" (84,371 km/h),
1601-2000 cm®
1. Hadlgar, Honda Integra Type R, 222,50",
2'22,61 4'45,11" (86,387 ; 2. Wermelin-
Oeal Astra QPC, 2'2453", 224,66",
49 19%; 3. Hedinger B. Feugeot 306 GTI,
2'24,98'. 2'24,98°, 449 96"; 4. Grimaldi,
2:25, 18' 2'2586" 4'51,04"; 5. Kamm B,
, 227,31, 453,81% 6. Calderar,
0'%’5 957, 22740" 45539 (tous sur Astra

NFIA Jusqua 1400 cré
, 106 Rallye. 231,75¢,
5'04.31 ,674kmlh

1 Corm, Honda Civic Vi, 2'29,79%, 2'30,24*,
03" (83,992 km/h); 2. Bizeat, in Saxo

VTS, 2"32,30 2'32,19",5'04,49".

N-FIA 1601-2000 cn®

1, Grand, Honda Integra, 2'23,37", 2'23,52",

4'46,89" (87 km/h).

ipe A jusqu'a 1600 cm?
1. Meier, 2'18,59", 2'18,17*, 4'36,76" (91,054
km/h); 2. Baeriswyl, 2118,16", 219,20, 4'37,36"
(Citroéin Saxo VTS).

2133,06°,

1. Corbi,
436,25% (91
Plus de u'n'
1 Ford Escort Cosworth, 208,45",
208,31, 416,76* (98,146 km/hy; 2. Héche,
Mazda323Turbc 214,30", 212,74, 4°27, M'.
Jnmemn el Astra, 2'15,95", 215,63",
4131, 88° {92,790 kn/h).
igrist, Toyota Carina E, 2'06,91", 2'08,03%,
na
4 14 94" (98 847 km/h).

mr B 3500-4000 em®
1. Biihrer, Porsche Carrera, 2'12,06°, 2'12,72",
4'24,78" (‘75 173 km/h).

ISN m?
1. M Suzukl M&m‘[ 2'38,87°,2'39,39",
518,26" (79,18
nwkljlllqu'i uonm'

1. Kamm E, VW Polo, 2'08,78", 209,23",
418,01" (97,671 kmvh); 2

Mini, 214.94", 2/14.72", 429,55" 4, Bercher,
Polo, 215,117, 2'15,15*, 4'30.26".

1401-1600 cm?

1. Mattmiiller, VW Scirocco, 2'05,90", 2'06,77",

4'12,67" (99,735 ke/h); 2. Hu Iar T Co-
rolla, 2'10,16", 2'10,31", 4 illener,

VW Golf GTI 2‘12,53" 2‘11.48' 4'2401'
1“!‘!-2000

cm?
BMW 320, 202,83", 2'04.97",
407,50 (lﬂ1,695lrmlh) 2. Rifenacht A. (sen);

2108,62°, 2:08,49", 4'17,11%; 5, Ehrbar,
2'10,68", 210,54", 4'21,22"; 6. Kiss-

I|n Kadett GI/E, 2'10,37°, 211,07", 421 A4
7 , Golf, 2'10,50" 211 ,12", 4'21,62%;
8. Tenti, Golf GT! 1,2'14,17%, 2'12.99".4’27,16';
Opsl Ascona, 215,43°, 2'15,27",

9. Juillard,

430,70°%,

200 em?®

Chahod Renault5 Turbo, 205,51, 2/04,62",

4'10 13" (100,748 km/h); 2. Beltrarm, BMWMS
205,11 62'05?3' 410,84"; 3. Ellero, Opel

4. Berset, M3, 209,81%, 208,54", 418.35%:
5, Flanchamp, RS Turbo, 208,95, 2'10,18",

Jacques Dufarx (Maurer-BMW) est revenu
ay prentier plan en Gruyére.

419,13". 6. Salamin, Dallava 393 |, 1'57,10%,

Plus de 3000 cm® 1158,75*, 355 oot

i sl;'n;;elln,l.ambdmsdzfﬁ.%' rs63t ; ey

! " km/h); 2. Plefferls, Porscl 1. Bahler, Dallara 394-Opel, 1'56,36", 1'55,04",

935 Turbo, 155,58", 157, 41*, 352,99". 351,40" (108,902 kmi/h): 2. Salamin, Dallara
i 3 1'57,40", 158,75, 3'55,85% 3, Hur

1. Iseli, Osella PA 16-Alfa, 203,09", 2'07,19", ber, Smhﬁmwo '5?,36 2'02.49

L el Sl & |

", 2°04,1 ' 4 18 5. F
1. Zeller, Dallara 399-Opel, 1'50,18", 1'55,27%, 393'331. 159,17, 2'07,18", 4‘m;l5”:‘ Eaae;.

345,45° (111,78 kmih); 3. Heimberg, Dallera
39.0pal 152705 1156,27", 349,04": 3. Bih-
ler, 56,367, 1'55,04",
3'51,40" b Smupn! A, Dallara I,
1'57,09", 157,16, 3'54,25"; 5. Debrunner

Dallara 397-Opel, 1%57,53", 1'58,10°, 3'55,63""

dat, Dallara 392, 202,92", 2‘0363" 06,55
Formd-l!lln a 2000 am®

35412 (mh;lz.lar?rmw‘{ﬁs: '58RI2|_5'
i 1 1
BV, 1'59,30°, 2'00,55", 3'?‘;%5' 3.Rey M,
Martini Mk 42-BMW, ‘159,83, 2100, 1

RDMS Reynard,1'49,367, 1'51,28",
340,64' (114,2 3 kmvh).

1 Kélliker, Arcoblaeno, 2'00,68",

405,47" (102,660kmﬂ1).2.G|mrd|n PRM HMS
2'03,76" 2'06,36' 410,12!

Formule Ford

1. Maimone, TawusRCW 2/05,28", 2'07,82",
4'13, 10"[99 km/h).
FonmioFoul

1600
1. Pfeuti, Van Diemen RF 90, 207,52", 2'08,44",
4'1596“ (98,453 kmvh); 2. Brml!et VD R 91
2"!0,33" 21247, 422,80"; 3. Gn
RF 90, 2'11.00' 2‘12,?5" 75'
4 Hlig.lamn VD RF 91, 2'11,66"%, 2‘1474'

1. Kmpf E'l? ; 2'4887' #436,64" (91,093
ﬂnlnll Speed Trophy/Clio Sport

Schiiippi, 2'1537", 2'14,98", 4'30,35"
(93 213 km/h).
(f‘.‘,igoinSm P

r sous
Mazela M%gﬁp
1. Borer Daniel, 223,70", 2'23,89", 4'47 59"

7,625 kmv/h).

Renault Clio Classic Cup
;m%?’m, 2'25,20%, 2'24,10", 449,30" (87,107



