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COURSE DE COTE D'AYENT-
ANZERE Le pilote d’Orsiéres n'a
laissé aucune chance a ses adversaires,
Jean-Claude Antille en téte.

Heinz Steiner place son «proto» sur
la troisiéme marche du podium.

ALEEANDRE TORDAY

*écart de prés de dix se-

condes que Jean-Daniel

Murisier a creusé sur son

plus proche adversaire est
sans équivoque: le Valaisan évolue
2 un autre niveau!

En avalant les deux montées &
une vitesse moyenne de plus de
130 km/h, il n'a pas commis la
momcim erreur, Certains e

t méme bative sonpropre

ecord de 1’34774 qu'il avait réali-
i en 1992, Mais Jean-Daniel sa-
rait que cétait chose impossible:
«Le revétement se dégrade année
1prés année, 1 a particuliérement
iouffert cet hiver et le fond de nos
‘ormules tapent de plus en plus».
Mais, pour sa premiére montée,
1lors que le soleil ne tapait pas en-
sore trop sur les lacets qui ménent
1Anzére le conducteur de cars'est

quand méme offert un temps de
! *35742 qui démontrait bien qu'il
west _Pas venu pour assurer une
victoire qui lui était déja acquise
sur le papier.

JEAN-CLAUDE ANTILLE ne ca-
chait pas sa satisfaction aprés
avoir définitivement assuré sa
deuxiéme place lors delaseconde
montée: «Ce tracé est trés intéres-
sant et je m'y sens vraiment a Pai-

. 58, Ce résultat est tout 2 fait a la
bauteur de mes espérances et je
dois continuer comme ¢a si je
veux atteindre mon objectif: ter-
miner deuxitme de la Coupe
suisse dela montagne.»

En devancant tous les autres
pilotes de formule, Heinz Steiner
a—une fois encore — prouvé I'ex-
traordinaire potentiel de son bo-
lide. 11’ estmémeofertlelmne,en
prenant cette troisitme place, de
devancer Ami Guichard. Mais il
faut tout de méme dire que ce tra-
cé n'était pas forcément favorable
ala formule 3000 du Genevois.

! Deuxiéme dugroupe CN der-
riére Heinz Steiner, Yann Pillonel
s'est une nouvelle fois mis en évi-
dence sur cette montée qu'il
connait par ceeur, le pilote de la
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DANS LA COURSE DES FOR-
MULES 3, le patron du peloton,
Jo Zeller, a bien faillit laisser
échapper une nouvelle victoire.
Une petite faute dans la montée
initiale ne lui permettait de réali-
ser quele troisitme temps derri¢-

En formule Ford 160{}:
deux femmes se
sont imposées: Séverine
Pfeuti et Daniela
Schafer

re André Gauch et Thomas Stin-
in. Mais une seconde manche
toute beauté lui permettait fi-
nalement de combler son retard.
En formule Ford 1600, les
teurs ont pu assim*r aun
superbe doublé signé par
Séverine Pfeuti et Daniela
fer. Alors qu'aux essais, Séverme
était sérieusement accrochée par
Fabien Strickler, la Fnbmxrgcmse
T'a repoussé, lors de la course, &
présdelrmssecondca LeValaisan
s'est méme fait souffler sa deuxie-
me place par Daniela pour 18
centitmes.

IER DES VOITURES FERMEES,
Bruno Iannello, 2 bord de sonim-
pressionnante Lancia Delta S4,
est ressorti vainqueur de la lutte
qui Popposait au Sédunois Alain
Pfefferlé. Le pilote de la Porsche
935 Turbo, qui avait réalisé le
meilleur temps lors de la premié-
1e montée, a du s'avouer vaincu
dans la seconde. Toujours dans le
groupe IS, les Romands ont réali-
sé un triplé dans la classe 1600
avec un insaisissable Roland Bos-
sy (Toyota Corolla) en téte qui a
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2'00,78", 202,65, 4'03,43"; 3. Spless
201,22%, 2‘02.24” 4’03,46‘ Aesch-

fimann, 2/01,75%, 2'03,08, 404,83".
Caupo Mazda MK-5

Hadom, 2'10,93, 2’09,40'
4'20,3‘3"

(96,800 Ryl,
210,84”,2'11,15%, 4’21.W 15d1nar
ter, 210,817, 211,44, 422.25"; 4,
2'1208" 2'12,16%,
bmnner, 21200'.
2‘12,70“ 42470% 6, Zariello,

2'12,28",2'12 75", 425,03"; 7. Siffet,
213917, 21343", 427,34",
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durant tout le week-end

les attaques du Fribourgeois Oli~

vier Jeanneret,

g:.mpm des rall A
suisse , aim-
posésa loi en gro eA.ﬁmIant
de sa superbe Ford Escort kit-car,
le sociétaire de I'Ecurie rolloise a
demnpél’meﬂentl.uurmﬂour-
ret qui a réalisé deux excellentes

.

montées aux commandes de sa
VW Golf jaune,
La classe 1600 a donné lieu d ~

une lutte des plus passionnante

qui mettait aux prises la 106 kit-
car d’André Savary & Ia Honda de
Kurt Baeriswil. Finalement, le pi-
lote de rallye s'est imposé pour six
petits centi¢mes. De son coté, Pa-
trick Luisier a atteint le but qu'il
sétait fixé: descendre sous les
deux minutes. A noter encore la

tes  victoire de Nathalie Chmelnitzky

(Ford Escost Cosworth) en plus
3 litres.

BMSAMCHISaréthéun
petit exploit en
groupe N au nez et a barbe de
Balthasar Kamm qui pilotait éga-
lement une Opel Astra GSI. Le
vaingueur de la Coupe suisse des
slaloms 97 a été trés régulier, pre-
nant une demi-seconde par mon-
tée au pilote alémanique. Cette
. premiére manche de la saison de
course de cOte était également
agendée au programme de deux
coupes de marque,

Chez Citroén, la course a été
trés serrée avec 14 pi séparés
d'a peine six secondes, En téte des
essais, Pierre De Graaf confirmait
sa suprématie lors de la premiére
montée en réalisant un chreno de
2'00.78”. Malheureusement pour
lui, une deuxime vitesse récalci-
trante 'empéchait de défendre
ses chances dans la seconde mon-
tée abandonnant ainsi la victoire
a Fabian Eggenberger. Le Nyon-
nais peut tout de méme se conso-
1¢ en sachant quil a repris des
points au leader de la coupe, Ru-
dolf Aeschliemann, qui n’a termi-
né qu'a la quatriéme place.

EN COUPE MAZDA MK-S. le
leader actuel Daniel Hadorn s’est
une nouvelle fois imposé, aug-
mentant ainsi son avance au
classement. La lutte pour la se-
conde place mettait aux prises
Lukas Ryf et Kurt Schneiter. Ce
dernier, qui avait pourtant réalisé
le meilleur temps de la premigre
manche, a finalement da se
contenter de la troisitme place.
Quént & Philippe Siffert, qui pilo-
tait la voiture aux couleurs de la
RA, il aréalisé un excellent septie-
me temps final.
Quant & Fredy Amweg, I’

té de Mazda Suisse, il ne semblait
pas au mieux de sa forme (14
rans] Mais la participation de ce

e et g 5
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Coupe Mazda MX-5:
«Ambiance conviviale»

PHILIPPE SIFFERT, I’invité de la Revue Automobile lors de la récente Course
de cite Ayent-Anzére nous a fait part de ses impressions sur la voiture et sur
Pambiance qui régne dans cette coupe de marque.

ALEXANDRE TORDAY

e Fribourgeois a fini dans
la premiére moitié de la
meute des MX-5 enga-
gées récemment sur les
hauteurs d'Ayent.

Comment avez-vous ressentile
comportement de catte Mazda
?

MX-5

Elle a hérité d'un excellent chassis
qui lui confere un comportement
trés sain et sécurisant qui permet
facilement de se faire plaisir. La
boite de vitesses peut poser par-
fois probléme dans les gros ap-
puis, On a de la peine 2 passer les
rapports, Bien évidemment, la
voiture étant strictement de série,
le moteur manque un peu de
puissance, On est donc obligé
d'opter pour un pilotage trés

propre et fin dans les trajectoires E

pour éviter le plus souvent pos- 2

sible de devoir relancer.

Etes-vous satisfait de votre
Terang?

En fait, je ne nétais fixé aucun
but, Avec 12 minutes de course en
deux jours, il n'est pas possible
d’acquérir assez d’expérience de
Ia voiture pour se battre avec les
meilleurs. De plus, il faut dire que
cela faisait sept ans que je n'avais
plus participé a Ayent-Anzére et
j'avais pratiquement oublié tou-

tes les finesses du parcours. Ce
dcdr:ier est intér];s:imt et assez ra-
pide mais, avec rapports
delaboite d’origine?::ﬁsne gfsse a
aucun moment le quatriéme rap-
port, ce qui représente tout de
méme des pointes a 140 km/h,

Comment avez-vous trouvé
I'ambiance qui entoure cette

Ay g

ol ANERIRRIL L% e N
«RETRO® Philippe Siffert redécouvrant les charmes de la montée entre Ayent et Anzére.

Coupe MX-57
T'ai déja participé a ce genre de
coupe, mais celle-13 est vraiment
trés bien organisée. Il ya un excel-
lent suivi et on est bien pris en
charge, La remise des prix, indé-
pendante de la course principale,
€tait vraiment conviviale. II est
vrai que j'étais le seul Romand,
mais comme je parle couram-

ment I'allemand, je n’ai en aucun
probléme A m’intégrer dans ce
groupe trés sympathique. Je pen-
se que c'est vraiment une excel-
lente formule pour se faire plaisir
sans trop débourser. Les voitures
étant strictement d’origine, il suf-
fit de mettre de I'essence et de ré-
gler la pression des pneus et c’est
parti pour un petit plaisirl <



