GERARD VALLAT

ncroyable dénouement, di-

manche anx Rangiers, avec

un record mis & mal & une

dizaine de reprises, avant de
revenir finalement & I'Autrichien
Leitgeb (photo), sur sa Reynard
F3000,en 1’51”19! Laffrontement
s'est méme-poursuivi sur le tapis
vert. Tschager déposait une récla-
mation contre Irlando tandis que
Debias et Murisier s'en premlenta
Leitgeb. Dans le premier cas, c'est
le poids de 'Osella-BMW qui po-
sait probléme, et dans le second,
Péchappement de la Reynard.
Controlée par les commissaires, la
voiture d’Irlando se révélait
conforme et la réclamation de
Debias et Murisier n’aboutissait
Ppas pour vice de forme.

Mais revenons a la course, qui
fut somptueuse, Al'addition des
deux montées, Pasquale Irlando
est monté sur la plus haute
marche du podium devant Walter
Leitgeb et Laszlo Szasz. 4e du clas-
sement général, Christian Debias
a devancé Jean-Daniel Murisier,
impuissant en dépit d'un engage-
ment total avec sa Martini Mk 56
BMW.

Amélioré dans sa partie infé-
rieure, le parcours est encore plus
rapide, et surtout plus technique.
Abordant avec un surcroit de vi-
tesse la premiere difficulté, les pi-
lotes ne doivent absolument pas
douter, Cela passe a fond ou enle-
vant trés légérement le pied. A ce
petit jeu du courage et de la dex-
térité, les meilleurs se sont natu-
rellement mis en évidence et qua-
siment tous les records de cahégo-
rie ont été pulvérisés,

MEILLEUR CHRONO DE LA
JDURNEE. Walter Leitgeb a sur-
pris par sa tapuilté d’ adapmuon
puisqu'il n'en était qu'a sa pre-
miéreparmxpauon Miais les rou-
tiniers que sont Alain Pfefferlé et
Roland Bossy méritent eux aussi
une mention spéciale. Habi-
tuelles «locomotives» du groupe

S‘FURSANNE—LES RANGI
| de la moniéc, Fredy Armw

IS, les deux Romands ont fait ex-
ploser les chronos. Le pilote de fa
Porsche 935 aarrétéla strotteuse»
sur 208”50 (oontre 2°11738) etle
Jurassien signait un incroyable
«216"55», soit 6 secondes de
mieux par rapport & 1998.
Explications des intéressés:
«Lhiver dernier, pendant que cer-
tains skiaient ou buvaient des
verres, j'ai refait entitrement la
suspension. An)ourd 'hui, ¢a paie
sur cette piste qui met en valeurles
qualités du chassis», commentait
Pfefferlé. «En 1998, le moteur de
ma Toyota Corolla n’avouait que

Courir dans son jardin!

Course mythique, I'ép;

reuve des Rangiers a suscité ses 15 partici-

bien des vocations dans le Jura et ils étaient nom- pations, Pierre
breux, les locaux, 4 briller dimanche dernier. Qutre  Hirschi est un
Roland Bossy, 'autre vedette jurassienne, Jean-Marc  Jurassien de
Salomon, a dominé le groupe N avec son Opel Astra  coeur. Il a «im-

GSi. En téte des deux manches de

course, Salomon  plosé» le re-

s'est imposé face 3 Baltz Kamm et Oskar Kuhn, éga-  cord dugroupe
supertourisme avec son Opel Vectra. Hélas pour

lement sur Opel.

Autre Jurassien en vue, Daniel Erard (Renault
Clio) et Hervé Goffinet (Peugeot 306) se sont classés
2e et 3e du groupe A catégorie 2 litres, derriére le
Frangais Jean-Luc Fritsch, sur Peugeot 306. Fort de
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170 ch. Aujourd’hui, il développe
environ 220 ch. Aux Rangers, la
puissance compte aussi», précisait
Bossy. Toujours en IS, mention-
nons les succds de Fritz Erb (Opel
Kadett) en 2 litres, d’Olivier Carrel

(Opel également), mais en plus de
2 litres, et Pierre Bercher, domina-
teur de la petite clasfe 1400 cm’
avec sa VW Polo.

ILVOLE, LE ROl ZELLER! Cour-
seaprés course, plus rien n'échap-

pe au pilote de la Dallara-Opel;

qui a empoché dans le Jura son 8¢
titre national. Ne forant pas son

:

SUPERBE... Jean-Marc Salomon!

Hirschi, un probléme électrique 'empécha de dé-
fendre ses chances A armes égales lors de la 2e
manche de course, s'inclinant pour 63 millidmes fa-
ce & Martin Schenk et sa Toyota Carina. G V.
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talent, le Zurichois s'est imposé
face 3 Willi Strauli et Bruno Hu-
ber, lesquels ont échoué 2 5 et 8
secondes de leur maitre, Répon-
dant P'année prochaine au nou-
veau réglement autorisant I'usage
de moteurs dela nouvelle généra-
tion, Zeller retrouvera peut-étre
Claude Sudan sur sa route. Aux
Rangiers, le Bullois pilotait une
Dallara 397 avec moteur Fiat bri-

déa26mm.Mlasignéunexcellent  JA

temps de 1’59704,

Autre excellent chrono, celui
de Rudolf Aeschlimann en Coupe
Citroén Saxo. 2e des essais derrie-
re Mario Meyer, le jeune Aléma-
nique a abaissé le record de 8
dixi¢mes, remportant dans la
foulée sa Se victoire de la saison.
2e, Meyer a devancé Fabian Eg-
genberger, Matthias Hedinger et
Pierre De Graaf, pourtant 3e dela
1re manche. «Je ne comprends
pas mon chrono de la 2e montée.
1l me semblait pourtant que j’al-
lais vite partouts, commentait le
Vaudois. En Coupe Mazda MX-5,
Lukas Ryf Pa emporté avec 54
milliémes d’avance sur Daniel
Hadom Un écart misérable, pour

deux hommes au pilotage royal.
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UN CROATE
CHAMPION D'EUROPE
Opposant  princi-

& quelques ltaliens,
Autrichiens et Alle-
mands, le cham- |
pionnat d'Europe &=
de la mantagne en P LS
était & sa 102 manche. Il a vu le cou-
ronnement du Croate Niko Pulic (pho-
to) en catégorie 1. Pilotant la BMW
M3 du champion sortant Otakar
Kramsky, Pulic n'a eu aucune peine &
vaincre I'ltalien Di Giyseppe. Seul &
contester la suprématie de Pulic, le
Slovaque Peter Jurena s'est égale-
ment imposé en groupe N-FIA, mais
cette victoire n'a pas suffi @ empécher
Pulic de remporter le titre.

La catégorie 2 (sport proto) oppose,
principalement les Italiens Tschageret
Irlando, quise battent & coups de cen-
tiémes au volant de leurs Osella-
BMW. Trés professionnels, les pilotes
disputant le championnat d’Europe
ne |ésinent pas sur les rains de pneus.

* Dés lors, on comprend mieux les
" &carts enragistrés avec les pilotes hel-
vétiques. Ainsi, I'excellent Heinz Stei-
nera-t-il terminé 3e, 3 9 secondes d'Ir-
lando. En guise de consolation, rele-
vons |a victoire de Yann Pillonel dans
la catégorie officieuse des protos
équipés de moteurs Alfa. G.V
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Kamber-Favre: manque d'ex

Jean-Clande Kamber et Philippe
Favre sont d’excellents pilotes
dont la réputation a largement
dépassé fos frontidres. Habitué
des Rangiers, Kamber n'avait ja-
mais conduit la Mazda MX-5,
contrairement 3 Favre qui
connaissaitla voiture mais n'avait
jamais pris le moindre départ en
cote. 5e, Jean-Claude Kamber af-
fichait  Parrivée le méme sourire
que Philippe Favre qui terminait
ala 12¢ place.

Jean-Claude Kamber: Ce week-
end restera un excellent souvenir
pour moi, Je me suis donné & fond
auvolant dela Mazda. J'ai commis
quelques petites errenrs et je les ai
payées cher. JeI'avais déji dit avant
les Rangiers, Lukas Ryf et Daniel
Hadorn sont d’excellents pilotes et
ils ont fait une sacrée course, Sans
erreurs, j'aurais peut-étre pu me
glisser en 4e position. Une chose
est stre, la Coupe Mazda telle
qu'elle est proposée représente

MAZDA MX-5 CUP AUX RANGIERS

de Kamber) et de
wmﬁm (Phi-

ippe Favre) ont
cortry des fortunes
diverses aux Ran-
giers.

une excellente opportunité pour
un jeune pilote. Cest une voiture
saine, sympa & piloter et il ne faut
pas trop d'argent.

Philippe Favre: En disputant cette
course, ai découvert quelque
chose que je ne connaissais abso-

périence!

‘,-‘ e

LES COULEURS DE LA REVUE AUTOMOBILE... seront

(5o¢) [ défendues & Oberhallaw, en cettefin de semaine, par l'espoir

Martin Hasler, champion suisse de formule Ford 1999,

lument pas. En circuit, il faut bien
une vingtaine de tours pour se
sentir a Paise, Découvrir Les Ran-
giers en trois montées, c'est mis-
sion impossible. Avec une voiture
comme la Mazda, chaque erreur
est lourde de conséquence en rai-

son du peu de puissance. Il faut
piloter trés proprement et, pour
¢a, la connaissance du parcours
est vitale. I n'empéche, je tire
mon chapeau 2 tous ces pilotes
qui sont des amateurs, mais qui
vont vraiment trés, trés vite. G. V



