L'etau se resserre

- COURSE DE COTE DU GURNIGEL Aprés Jo Zeller,
- levirtuose de la F3 couronné aux Rangiers, c'est Rudolf
Aeschlimann qui a mis fin au suspense en Coupe Saxo.

GERARD VALLAT

ssurant son succés final

et son sacre par une 3e

place, Aes

mis fin aux espmts
d'un Pierre De Graaf pourtant
brillantau Gurnigel. Reste encore
4 déterminer qui décrochera la
timbale dans les coupes Mazda et
Renault ainsi que dans le cham-
pionnat suisse des voitures de
tourisme, qui oppose Baltz
Kamm et Martin Schenk dans
une lutte & distance en supertou-
risme et groupe N.

Intéressante, la quéte de ces
deux pilotes est pourtant fort dif-
férente puisqu'ils ne se mesurent
pas directement. D'un c6té, Baliz
Kamm (Opel Astra gr. N) doit

contenir les assauts répétés de ses.

habituels adversaires, mais égale-
ment d’hommes qui ne senga-
gent que ponctuellement sur des
tracés quiils affectionnent tout

rement. Aux Rangiers
cestle ]urusum Jean-Marc Salo-
mon qui avait contesté avec suc-
ces Phégémonie de Kamm. Cette
fois, c'était au tour du Genevois
Bernard Sanchis de tenter sa
chance surles pentes du Gurnigel.

POINTANT EN TETE 2 Pissue de
Ia premigre montée, Kamm - ta-
lonné par Sanchis et son Opel As-
tra rouge — devait sortir le grand
jeu pour marquer les 20 points de
Ia victoire, Seuls 24 centiémes le
séparaientd’un Sanchis transcen-
dant. Al'opposé des duels perma-
nent auxquels est exposé Baltz

Kamm, Martin Schenk prie pour
que cing concutrents au moins
prennent le départ en supertou-
risme afin qu'il puisse marquer la
totalité des points au volant de sa
Toyota Carina. Au le
compte était bon et c’est Ruedi
Schmidlin (Mitsubishi Lancer)
qui se déguisait en premier des
faire-valoir, le Balois accusant
tout deméme unretard de présde

Pour de G r.aafl

une victoire
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5 secondes. Dos 4 dos, Kamm et
Schenk en découdront une der-
niére fois 2 La Roche.

‘Trop loin de Rudolf Aeschli-
miann aux Rangiers et 4 Anzére,
Pierre de Graafrestait tout de mé-
me en lice pour le titre en Coupe
Citroén Saxo. Condmnn impor-
tante, il devait s'imposer et Aes-
chlimann ne pas faire mieux que
4e. Puisant dans ses réserves, le
Nyonnais parvenait, au pnx d’un
pﬂutage extrémement pointu, a
signer le meilleur temps en «as-
sassinant» le record de la montée.
Hélas, le gotit de ce succes n'avait
pas la saveur absolue car ' Aléma-
nique se montrait intraitable
pour la courseau podium. 6e, De-
nis Baillif était le meilleur pilote
romand derriére Pierre de Graaf,
tandis que Sandra Jaquillard pre-
naitle 11erang,

KING SAXO Aeschli-
mantt couronné en
Coupe Citroén Saxo,
Pune des disciplines les
plus relevées du pla-
teau.

PEU AIDE PAR LA CHANCE en
circuit, le Valaisan Laurent Luyet
comptait fairele plein de pointsen
Coupe Renault Mégane pour
aborder les courses de cote serei-

nement. Mais le déficit concédé a ¢ ey

Robert Wicki — & Dijon notam- g

ment — faisait peser une pression & :
SPEEDY STEINER LzBemms aune nouve! fms fait, pari'er In pomim st sa montée ﬁm:he

supplémentaire sur les épaules de
Luyet, lequel a tout de méme réus-
512 limiter les dégts en se classant
4e derriére Wicki, Stirniman et
Triissel. «lls ont dix ans d’expi
rience de la cite. Je souffre d’'un
manque de pratique qui me cotite
x. Je compte sur a derniére
manche, 3 Fi , pourren-
verser la vapeurs, déclarait le Va-
laisan. Effectivement, Ia finale de
Ia coupe Mégane se disputeradans
le cadre des célebres «Trois
Heures» et cette manche rappor-
terale double de points. A signaler,
la 8e place d’Anthony Sinopoli,
autre novice de la course de cote.

Roland Bossy est I'un des
meilleurs animateurs du groupe
IS. Au volant de sa Toyota Corol-
Ia, le Jurassien a été impérial au
ceeur du canton de Berne. Il s'est
imposé devant Olivier Jeanneret,
autre pilote de valeur qui a choisi
une VW Golf pour exprimer son
talent. Séparés par 14 centiémes a
P'issue de la premiére montée, les
deux hommes mettaient toutes
leurs forces dans le second assaut
ol Jeanneret concédait présd'une
seconde.

Remarquable bagarre égale-
ment en plus de 2 litres, ot Olivier
Carrel dictait la loi A Josef Koch.
Armés d’Opel Kadett, les deux
compéres laissaient loin derritre
'Opel Ascona d’Albert Brugger et
Ia Renault 5 Turbo de Dominique
Chabod. Vainqueur en 1400 cm®
au volant d’une VW Polo, Edy
Kamm ne faisait pas de senti-
ments en collant 14 secondes a
Hans Wiitrich et sa Mini Cooper.

Mais dans le groupe IS, le
grand maitre se nomme Alain
Pfefferlé, qui vogue versle titre de
champion des montagnes suisses
1999 2 bord de sa Porsche 935.

Les pilotes de la Mazda MX-5 Cup
sont-ils des surhommes?

En invitant des pilotes de notoriété en MX-5 Cup ,
Mazda Suisse et Ia Revue Automobile auront sans
doute permis de rendre hommage aux qualités de
de catégorie. Der-
niers invités en date, Johnny Hauser et Fredy Am-
weg. Excellents pilotes au demeurant, ils n'ont plus
rien & prouver et ont accepté de jouer le jeu. Don-
nantle meilleur d’eux mémes, ils ne sont pas parve-
nus  fairemieux que 10e (Amweg) et 12¢ (Hauser).
«Je ne peux pas conduire plus vite. Je prends tous les
mqueu ¢t je ne sais pas ol je perds du tempsn,

Les p:]otes dela Mazda MX-5 Cup seraient-ils

ceux qui militent dans ce genre

C

1re maniche/2e manche/temps total

misa

des surhommes? Certainement pas, mais d’excel-
lents pilotes qui ont 'habitude de leur machine. Et
ilenvade méme dans mmportequelledlscq:lmedu
sport automobile moderne, Cette justice étant ren-
due aux invités, zelevons la nouvelle victoire de Da-
niel Hadorn, qui s’est imposé face 3 Jean-Claude De-
brunner et Walter Liithi. 4e, Lukas Ryf avait pour-
tant signé la 2e meilleure performance 4 lissue dela
premiére manche, mais une fois encore il a craqué
lamontée décisive. 1l devra cravacher trés fermelors
dehﬁnﬂedehédenon,moctobrepmchm il en-
tend décrocher un titre qui semble désormais pro-
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Seul homme & pouvoir contester
lasuprématie de Pfefferlé, Bruno
Ianniello dispose d’une Lancia
Delta 54 quatre roues motrices
qu il a itement exploitée au

Gurnigel, Pfefferlé remportait la
premiére manche pour 4 cen-
times, mais piqué au vif, Tan-
niello  s'imposait finalement
pour 84 centidmes. Pfefferlé ac-
crochait 14 points, portant ainsi
s0n capital 4 58 contre 44 A lan-
niello, LA aussi, dénouement 4 La
Roche.

EN L'ABSENCE DE MURISIER, &
la chasse a I victoire absolue était
trés ouverte. Parmi les postulants,

on relevait surtout la présence de
Heinz Steiner, sur sa Martini-

BMW. Grandissime favori, le Ber-
nois comptait pourtant quelques
challengers, parmilesquels le Bul-
lois Clande Sudan. Extrémement
rapide aux essais, Sudan (Dallara-

Fiat F3) voyait ses ambitions
g'évanouir dans un accident sur-
venu lors de Iz premiére manche
decourse. Reprenant le flambean,
Jean-Claude Antille, sur Martini-

Ka-
2'14,53", ?@)e!?
€, 215,21%, 215,69,

SAUVE QUI PNEU! Sdfidegger o échappé au pire en Mazda Cip

BMW F2, était le seul A tenter
quelque chose contre Steiner. Le
Valaisan échouait finalement 4 3
secondes du meilleur temps — sur
une manche - du vainqueur du
jour Heinz Steiner.

Yann Pillonel n’avait aucune
chance pour la victoire du jour, sa
Lucchini-Alfa rendant une cen-
taine de ch ala Martini de Steiner.
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3. Piyl, C:zsntenarmlfa Ro-

Pourtant, au prix d’un pilotage
trés musclé, il a signé la deuxizme
performance de groupe CN.
Vamqueur en F3, Jo s'est
il

nouveau vent quia surpri

se en & lnterea.(llant entre leun?ur;-
tiple champion suisse et Thomas
Stingelin, le vainqueur d’'Ober-
hallau. <
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