Les étoiles du Valais

LA ROCHE-LA BERRA Jean-Daniel Murisier, Alain
ique Chabod ont fait parler la poudre,

?’ﬁeﬂé et Domini

imanche en pays
] GERARD VALLAT

e combat des chefs entre
Ami Guichard et Jean-
Daniel Murisier a bien eu
liew. Exploitant parfaite-
ment les ressources de sa March-
Judd, le Genevois domina les es-
sais. ent en retrait, peut-
étre 4 cause d’un amortisseur
avant défectuenx décelé tardive-
ment, I'as valaisan procéda a de
méticuleux réglages sur sa Marti-
ni-BMW avant des’élancer a 'as-
saut dela 1re montée de course.

UN TRAVAIL FRUCTUEUX,
Guichard concédant 1,5 seconde
Ason rival. Enfongantle cloudans
Ia seconde montée, le Valaisan
abaissait son meilleur temps de
prés d'une seconde. «Ce week-
end, rien n'a été facile. Ami a bien
résisté et il faut reconnaitre quela
piste n'était pas en excellent état.
On voit que I'hiver dernier a été
ruden, concluait Murisier.
Meédaillé d'or Iui aussi, Alain
Pfefferlé est retourné en Valais
avec la Coupe suisse des mon-
tagnes en poche. Non sans avoir

ibourgeois.

livré une somptueuse dernitre
bataille face & Bruno Ianniello.
Pfefferlé avalait les 3500 m du
parcours en 156”42 au volant de
sa Porsche 935. «Déjantés, il n'y a
pas d'autre mot, Janniello battait
ce temps de 2 centitmes avec sa
Lancia Delta $4.

Lors delaseconde manche, le
Valaisan extrayait encore 98 cen-
tiemes de la piste et anesthésiait
définivitement Tanniello. «Je suis
trés heureux d’avoir remporté ce
titre, Je salue au passage I'initiati-
ve de PACS. Le nouvean rigle-
ment (réd.: scratch séparé pour
les voitures fermées) me permet
derécolter enfinle fruit demes ef-
forts», commentait Pfefferlé, qui
engagera encore sa Porsche dans
le championnat d’Allemagne cet-
te saison.

Répulitrement aux avant-
postes en IS, dans la division de
plus de 2 litres, inique Cha-
bod (Renault 5 Turbo) est le troi-
sitme Valaisan 4 avoir fait son
trou en Gruyére. Confronté 4 un
adversaire de valeur, Pierre-Louis
Carpene — qui évolue en cham-
pionnat de France de la mon-

* sible d'assurer et la seconde

tagne —, Chabod a parfaitement
maitrisé son sujet.Talonmé par
Carpene (Opel Kadett) ds les es-

sais, Chabod abaissait le record de
la. piste & son premier passage. Il
n'empéche, son adversaire n'était
toujours qu'a 34 centiémes. Dans
ces conditions, il lui était impos-

manche était avalée encore 5
dixiémes plus vite. Ce n'était pas
duluxe car Pierre-Louis faisaitun
sort au nouveau record et rem-
portait la manche, ne s'inclinant
que pour un petit dixitme 4 I'ad-
dition des temps.

AU VOLANT DE SA VIEILLE
COROLLA, Roland Bossy s'est &
nouveau imposé en IS 1600 ol il
s'est approprié le nouveau meil-
leur temps du parcours, devant
Marc Roth (Toyota Corolla) et
Olivier Jeanneret (VW Golf). En
2 litres, c’est Maurice Girard quia
régné avec sa BMW 320, A signa-
ler la victoire en 1400 d’Tdy
Kamm devant Pierre Bercher,
tous deux sur VW Polo. Quant 4
Cédric Doutaz, il a ramassé les
lauriers en Renault Clio Classic.

Rencontre en famllle

En amous, il faut savoir tont partager] Victorieuse & Chatel- St-
Denis-Les Paccots en fornmle Ford 1600, Séverine Pfeuti poin-
taitau 2e rang dimanche, derriére son mari Hans qui venait de si-
gner le meilleur temps dela Ire manche. Partie pour un doublé,
Ia famille Pfeuti ne s'est pas désorganisée lorsqu'elle s'est «re-
trouvée prématurément» pendant la 2e montée de course.
Déconcentrée parce qir'elle avait dli recommencer sa manche
aprés Paccident du concurrent la précédant, Séverine multipliait

les petites erreurs et commettait deux téte-3-quene qui permet=
taient 4 son époux de la rattraper ayant de la dépasser. «Séverine
nem’a pas trop géné, Au contraire, j'aurais été le seul a bénéficier
d’uneaspiration», plaisantait Hans Pfeuti, vainqueur toutde mé-
me, et qui ne manqua pas de consoler Séverine, 9e.

Grands bénéficiaires de ces frasques familiales, Fabien Strick-
ler et Patrick Maendly en profitaient pour sepropulset surles 2e
et 3e marches du podium. Tout en haut du podium, mais en for-
mule Ford 1800, David Genoud n'avait que Pierre-Alain Blan~
choud comme voisin. GV

COUPLE UNL.. dansiavie. Bt
parfois réuni sur la route!

|

Le duel qui devait opposer
Baltz Kamm & Martin Schenk n'a
finalement pas eu lieu. Locataire
ponctuel de la Peugeot 405 super-
tourisme du team Wittwer, le
malheureux Kamm a ruiné tous
ses espoirs en se frottant trop prés
d’un mur lors dela 1re manchede
course. Exit Kamm, une voie
toyale s'ouvrait 2 Martin Schenk
et sa Toyota Carina pour I'obten-
tion d’une victoire et d’un titre
conquis dans P'indifférence.

Iﬂ';‘l;l;l.l dedjca: considérations,

unisqu'il ne dispute qu'une partie
gu r.:hamphnﬁtl, ];}ernard San-
chis s'est approprié la victoire en
groupe N 2 litres avec son Opel
Astra, Areleverla2eplaceen 1400
deFrédéric Yerly, sur Peugeot 106.
Victoire en 1600 de Romeo Gri-
maldi; devant Beat Woodtli et
Francis Blondel, les trois sur Pen-
geot 106.

EN F3, LINCONTOURNABLE
JO ZELLER a dicté la loi 2 André

‘Gauch et Thomas Stingelin. A

mettre en évidence, ontre les per-
formances régulitres de Gauch,
celles des «p'tits jeuness Mirco

et Marcel Heimberg, 5e
et 6e, qui se placent en dignes fu-
turs successeurs du grand prétre
Zeller. Marginal cette saison de
par le diamétre de fa bride de son
moteur Fiat, Claude Sudan n’en
signe pas moins d'excellents

LE ROI DU CHRONO Jean-Daniel Mariser est Pun despilotes les plus rapides évoluant en Scse.

REGULIER
AndréGaudh tou-

Jours d'atingue \%

stirsa wetlk]’i

chronos, de l'ordre de 1 & 2 se-
condes plus rapides que Zeller,
Dans Ia catégone F2, 1a lutte
pour la seconde marche du po-
dium derriére Jean-Daniel Muri-
sier a opposé Jean-Claude Antille
2 Jean-Jacques Dufaux, et c'est le
premier nommé qui §'est le plus
rapproché du vainqueur. Aprés

les F2 et F3000, les bruits de mo-
teurs ontfait place aux tintements
bucoliques des carillons attachés
au cou des bovins, nouveaux
maitres des alpages pour les 10
mois A venir. Aprés, il sera & nou-
veau temps d’échafauder plans et
tactiques pour la conquéte de
nouvelles victoires. <

TOUS LES RESULTATS

1re manche/2e manche/temps total
Groupe N a 1400

1. Bichsel, 2'3'{.28". 2:35,68", 5'0?94“ (81,306

ken/h); 2. 35,32, 235, 11,05%; 3. Lan-

X 3492" 236,26", 5'1115' (tous sur
et 106

1401 - 1600

1 Grimaldl, 224.91", 2'25,60" 4'50,51" (86,744
km/h); 2. Woodtli, 2'26,23", 2'26,75", 4'52,98"; 3.
Blorsdel 227 14", 2'26 917, 454,05 ﬂnu;wrl’eu—

16V).
feot 5000 e
1. Sanchis, O
447,21" [877 1 km/h);
W65, 22347, 22428, 4'47 91

1. Schenk, T Carina E, 2'07,00%, 2'07,74",
414,74" (98,924 km/h); 2. demdlln, Marcedes 190
E, 2'10,6?" 2‘11 117, 421,78",

A Z1600cm |

1. Hnﬂch Civic SiR ll, 2'16,82", 2'17,22",

4'34,04?(%1 957 km/h).

}‘g;l : S?:tlbaza. 2'20,11%, 2'19,36", 4'39,47"
uez,

G077 kb,

u-rmm- 1600 em®
it Huqda Cwu: VTi, 229.84", 2'29.38",
4'59,23" (84,219 km/h).
1601 - 2000 cm® -
1. Billieux, Honda Integra R, 2'23,88", 2'22,84",
446,72 (87.391kmn1

o 3500 em?
1. Bi rsche Camera RS, 2'14,99", 2'14,23%,
42922"(93.60%”!1)-
Interswiss iﬂm:m'
1. Kamm E., .03, 209,
km/); 2. Ban:her 2'12,53"
{lesdeuxsurVWPolo).

Astra 55. 2‘2317-' 22408",
ngerB Peugeot

26", 4'18,29" (97,565
2'12,98', 42581

1401 - 1600

1. loﬁy, 2'06.1 , 2'05,69", 4'11,79° (100,083

km/hj; 2. Roth, Z08,47", 2108,79", 417, ,26" (los daux
surTe 09,51", 208,61",

418,127, 4::3:1193 ai‘Jiom 'g.‘tium  A20,90° (s
7 4. Gurtner, = o g i
deux sur VW Golf 5. Aebischer, Toyota Corolla,
2'16,52", 215,08", 431.51"
B s s e
P "

(103,152 kmfh}' 2 pal Kadlett ett C,
204,74", 205,58, 410,32"; 3. Remvler 214,14",
2'13,67' 427.8?‘ 4. Sallin, 2'20,01", 2'2092
4'40,93" {les deux sur O KadeuGTIEJ'SDnuhz.
2'2551", 2'25,73", 4'51,24"; &. 2:2574",
2’2556" 4'51.30"ﬂnsdlmsurﬁanm GinCmpe}.

Chabod,-ml 5 Turbo, 204747, 204,22",
m,w'ﬂm,zwmz re, Opl Koot
Gile, 205,00 20355 103 "'3, Weber B.
€ Sater 0m 1 1359056 Pagt
dram&ﬁenadtSTmbo.Z'mda 211 96"422,44'

Ffeﬁnrlé Porsche 935 Turbo, 1'56,42", 1'55,44",
351,86° (1 ln‘nlh! 2 lanmaﬂo LananellaS4,
1'56,40°, 1'5796
Imberswiss 1SA 1

aooo
1. Tenti, VW GoIfGTI, 2'23,64", 2'23,24", 4'46,88"
(87,842
Renault Clio Classic '2;
‘E Doutaz, 225,517, 225,73, 451,24" (86,527 km/hY;

, 2'25,74", 2'25,56" 4'51,30"; 3. Andrey,
2’26,9 ' 2126,52°, 4'53.44

1. Girardin, PRM-RMS, 2'07,54%, 2'07,32", 4'14,86"
(98,878 knn/h).

1. Zeller, Dallara 396

b 1'56,17", 1'5517",
3'51,34” (108,931 km/h}; Alfa

Gauch, Ralt RT 36-

Romeo, 1'57,73", 1'56,66", 3'54,39"; 3. Sﬁngalin.

Dallara 394-Opel, 1'58,24", 1'57,23", 35547", 4.

Da!lara 305-Fiat, 1'5881", 1'5754
5. Schrepfer, Dallara 393-Fiat, 158,28",

2’0701”.4‘0529‘6Ha;m Ralt RT 36-Alfa Ro-

meo, 209,21" 1'5751' 408,75".

Formule

1, Gauch, Ralt 36~AifuRomeo.1'5773' 18
3’54.39'{101.513kml|1) 3, Heimberg, Ralt RT 36-AL
fa Romeo, 209,21, 1'59,54", 408,75"; 3. Ruffieu,
Dillora. 392-Afa ‘Romeo, - 20474, 204,73
409,47" 4, Schuler, Martini Mk 58WW, 205,73
201 68", 41041
Dallm 154,47, 1%5399",

1. Sudan,
3'48,16" (110,449 km/h).
Fur-nh

2/formule libre
Murisier, Martini Mk 56-BMW, 1'50,16", 1'49,28“,
339.-44" (114,838 km/h); 2. Antille, Martini Mk 45.
BIMW, 155,00, 153,547, 348,63" 3, Dufaux, MeL-
rBI'-BMW,'lSS,S&' '55,24" 3'50,82".
anﬂl

Guichard, March-Judd, 151,64,
3’41,68"(113677kmn1).
Fumnk

1'50,04",

Genoud, Van Diemen RF 96, 2'06,28"; 2'05,53",
4'11.31'(100.075hnﬂ1!.
Formule Ford

1. Pfeuti H., Vunﬂmmnn RF91 2'08,96", 207,21",
4'16 17" 98,372 km/hl: 2. Strickler, VD RF 91,
2‘09 2107,85", 4'1?,67" 3. Maendly, VD RF 90,

210,827, 209,29", 420,11} 4\i‘| uenin, VDRF 91,
21307+, 21044, 42351%; itin, VD RF 90,
212,14, 212,00, 424,14 &Maﬁnme,Griﬁ'on?Z,
213,177, 212,08, 4'25,25".



