Amweg met
I'Europe -
a ses pieds!

 rallongé de 130 métres —, le roi de la montagne n'a
jamais aussi bien porté son nom!

GERARD VALLAT

hasse gardée des pilotes
tcheques, italiens, alle-
mands, slovaques ou en-
core hongrois, le cham-
pionnat européen a vécu une
splendide journée dominicale
aux Rangiers, le soleil de plomb
ayant enfin succédé aux ondées
du samedi qui avaient transformé
les essais en cauchemar.
~ Opposant
I'Italien Pasquale Irlando & I'Alle-
mand Riidiger Faustmann, la ca-
tégorie II, celle réservée aux
sports proto, est la plus prisée.En
lutte avec Fredy Amweg pour la
victoire au scratch, Faustmann,
au volant d'une voiture de sa
construction propulsée par unVé
Opel, s'est transcendé. Etbien que
s'inclinant face 2 notre compa-
triote, il creusait un écart d'une
seconde et demie sur Irlando. En
division I, celle concernant les

Le «Landru»

du sport automobile
a marqué Vingt
nouveaux points!

voitures de tourisme, c'est I'in-
contestable Otakar Kramsky, le
«Landru» du sport automeobile,
qui a marqué 20 points supplé-
mentaires avec sa BMW M3, En

surclassant une nouvelle fois son
challenger Tomas Vavrinec,
Kramsky est d’ores et déja cham-
pion 1998 de la division I.

FANTASTIQUE, la lutte des Eu-
ropéens —arbitrée par Amweg—a
bien failli éclipser les perfor-
mances de Jean-Daniel Murisier,
leValaisan trébuchant, de trés peu
(25 centi®mes), sur le podium
final qui s'offrait 2 Amweg, Faust-
mann etau surprenant Szasz. Aux
commandes de sa Martini-BMW,
Murisier se contentait de sa vic-
toire en F2 et avouait qu'il était
trés satisfait de ses chronos qui
correspondent au potentiel de
sa_machine sur une piste aussi
rapide.

principalement

De son coté, le toujours jeune
Fredy Amweg, qui arborait son
ige (49 ans) comme numéro de
départ, exultait aprés son succds,
le septi®me aux Rangiers. Ce nou-
veau triomphe fait désormais de
Iui le recordman absolu de vic-
toires, devant Marcel Tarrés, six
fois couronné. «C'est extraordi-
naire de gagner ici. La course a été
tres difficile, je n'ai jamais pensé
que j'étais a I'abri par rapport &
Faustmann et Szasz qui sont des
concurrents sérieux, Ma derniére
montée a été truffée de fautes car
je tentais de gagner de précienx
centidmes. J’en ai peut-étre trop
fait mais, heureusement, le chro-
no m'a pardonné ces écarts,
concluait «king Fredy».

NOYES — comme Murisier —
dans le «jus» européen, Heinz
Steiner, Christian Grosjean et
Yann Pillonel ont 4 leur fagon re-
tiré de belles satisfactions dans le
clos du Doubs. Placé en préten-
dantau podium du groupe CN, le
Bernois a rempli sa mission en
prenantla 3e place, derriére Fabio
Danti et Pasquale Irlando, tandis
que le revenant genevois caressait
Tespoir de décrocher une e place
de ce groupe. En signant un excel-
lent 2'00"48 a sa premitre ascen-
sion, le pilote de I'Osella jaune et
bleu avait fait un bout du chemin
mais cest|'Ttalien Regosa qui rui-
nait ses espoirs lors dela'seconde

- manche. Ne boxant pas dans la

méme catégorie avec son moteur
Alfa-Romeo face aux BMW deses
colistiers, Pillonel visait quant 4
1ui la victoire des «motorisés ita-
liens», un but qu'il atteignait fina-
lement en s'imposant face a Pfyl
et Gaertner.

NOUVEAU TRACE OBLIGE,
c’est un nouveau temps de réfé-
rence qu'a établi Jo Zeller, le gou-
rou de la F3 helvétique, avec i la
clé une nouvelle couronne de
champion suisse 4 l'issue de
I'épreuve des Rangiers. Partici-
pant irrégulitrement aux cham-
pionnats de Suisse et de France,
Pierre Hirschi fait ponctuelle-
ment parler de lui par quelques
coups d'éclat qui ne reflétent que
partiellement le potentiel de ce
pilote attachant. Voisin des Ran-
giers, le Neuchitelois a su mettre
3 profit sa connaissance des lieux
pour remporter une éclatante

victoire en supertourisme au vo-
lant de son Opel Vectra. Une vic-
toire mise en relief par ses voisins
de podium. Battu de 30 cen-
tiemes, le champion 1998 Carlo
Lusser tressait des louanges 4 son
tombeur, tandis que «Nilkon res-
tait impuissant, le héros du jour
prenant ainsi — définitivement —
la2e place du championnat 1998.

Un peu en retrait, Daniel Jos-
seron affichait1a téte des mauvais
jours“tandis que Pierre Hirschi
songeait A tirer un trait définitif
sur sa carritre sportive, ce qui se-
rait somme toute assez dommage
car il a désormais Pétoffe d'un
champion suisse. S'approchant
pour sa part 3 grandes enjambées
de son premier sacre, Reto Meisel
a engrangé un nouveau succés en
Interswiss 2 litres aux com-
mandes de son Opel Kadett, tan-
dis que Martin Schenk, le cham-
pion en titre, se faisait mettre au
pas par Olivier Carrel, Josef Koch
et Dominique Chabod dans la
classe 2,5 litres.

FAVORI DE LA CLASSE 1600,
Roland Bossy, sur Toyota Corolla,
menait les débats a la premiére
manche, mais Pexcellent Olivier
Jeanneret (Golf GTI) et Marc Ro-
th (Toyota Corolla) profitaient
d’un faux pas du Jurassien pourle

précéder 2 l'addition des deux
montées. Plus rapide des pilotes
d'Interswiss, Alain Pfefferlé rem-
portait la victoire de groupe avec
sa Porsche 935.

Généralement, on attribue
unecoupe des damesalameilleu-
re féminine. Mais, depuis le début
de la saison, Evelyn Streiff inflige
correction sur correction & ces
messieurs, lesquels devront bien-
tot demander la création d’une
coupe des hommes pour ne plus
rentrer bredouille. Arrivée dansle
Jura avec un petit point d’avance
au championnat sur Baltz Kamm,
Evelyn Streiff est retournée dans
son Toggenburg natal avec 5

oints de plus dans son escarcel-
e. Dominatrice de la classe 1400
avecsa A)etite Suzuki Swift, Evelyn
aétéaidée dans son entreprise par
Jean-Marc Salomeon, le Jurassien
s'offrant la téte de Kamm en clas-
se 2 litres, Meilleur des pilotes
Opel Astra de cette division, Salo-
mon est monté sur le podium en
compagnie de Kamm et de Ber-
nard Sanchis.Autre Jurassien en
verve, ]em—]ac]fﬂies Baume (Hon-
da Civic) s’est illustré en gr. A.

‘Toujours A couteaux tirés, les
pilotes des coupes de marque Re-
nault et Citroén ne se font jamais
decadeauxetlabataille psycholo-
gique commence généralement

des la premitre manche d’essais.
Périlleuse, car rendue glissante
parlapluie, la piste développe 130
métres de plus depuis cette année.
Le rallongement de la distance a
eu lien au portillon de départ.
Ainsi prolongé, le parcours offre
plus d’«élan» aux pilotes qui bé-
néficient d’une vitesse de pointe
accrue de 15 a 20 km/h & l'ap-
proche de la premitre difficulté,
au lieu-dit «le garage».

PREMIERE: VICTIME DE
MARQUE, Martial Ritz, le leader
de la Coupe Mégane, faisait une
incroyable embardée en tapant
violemment les glissiéres avant de
partir en tonneaux et de terminer
sa course dans une maison de
bordiers quil endommageait.
Ressorti indemne de I'épave, le
Neuchitelois mettait la responsa-
bilité de son arabesque sur des
gravillons prisonniers de ses
pneus avant depuis la derniére
course, Profitant de P'absence de
Ritz, Edy Kamm assuraitla 2e pla-
ce derritre Daniel Hadorn qui
empochait les primes de ce succés
sans marquer de points, Précisons
que Ritz sera malgré tout présent
auGurnigel, au volantd’unenou-
velle Renault. Un peu en retrait,
Laurent Luyet avouait son im-
puissance face a ce tracé qui re-

quiert I'expérience de quelques
années de compétition. «Pour un
néophyte comme moi, il faut
aborder une telle épreuve avec
humilité. Ce tracé est trds rapide
et le moindre écart se paie comp-
tant. Tous les essais se sont dérou-
1és sur piste mouillée et la course
sur le sec. En deux montées, tu ne
peux pas prendre la mesure des
Rangiers!»

Prophétiques, les paroles de
Luyet s'appliquaient, hélas, au
malheureux Fabian Eggenberger
qui en est 2 sa premidre saison de
course dans le cadre de la Coupe
Saxo. 2e de la premitre manche
derritre Roger Voegeli, Eggenber-
ger prenait tous les risqueslors du
second «rush» et mordait I'herbe
dans un virage trés rapide. Parti
dans une trés impressionnante
série de tonneaux, I'Alémanique
avait, comme Ritz, Dieu avec lui
et c'est indemne qu’il ressortait
d’'une carcasse fumante réduite
en bouillie. Assurant sa victoire,
Voegeli se contentait du 2 temps
de ]a seconde montée que rem-
portait Mario Meier. Respective-
ment 7e, 8e, 10e et 1le, Frédéric
Gex, Denis Baillif, Jean-Luc
Guyon et Alexandra Dugrand-
praz n'ont pour une fois pas pu
amener les couleurs dela Roman-
die dans le quinté de téte.

Rang / pilote / voiture / Ire/2e manthe / temps total
N jusqu'a 1400 o (su départ: 7)
* 1. 5treiff, Suzuki Swift GTi, 2'51,15%, 2'49,98",
5'41,13" {109,099 kmv/h); 2. Gurtner, 2'52,48",
2'40,92", 5'42,40"; 3. Bichsel, 2'52,31%, 2'54,34",
5'86,865” (lea deux sur Peugect 106 Rallye).
1401-1600 em’(7)
1. Woadtl, 240,62, 2'41,29", 5'21,91" (115,612
km/h); 2. Grimaldi, 2'42,96", 2'41,22", 5'24,18" (les
deux sur Peugeot 105 16V); 3. Amman, Citroén
Sano VTS, 2'43,73", 2'42,66", 5'26,3%"; 4, Semon,
Honda CivicVT7, 2'43,91%, 2'42,73", 5'26,64".
1601-2000 cm?(8)
1. Salomon, 2'33,64", 2'33,55%, 5'07,19" (121,152
km/h}; 2. Kamm B., 2'34,22", 2'35,09", 5'09,31";
3. Sanchis, 2'39,81" 2'38,79", 5'18,60" (fous sur
Opel Astra GSi).
plus de 3000 em* (1)
1. Wyss, Ford Escort Casworth, 2'34,99", 2'32,08%,
507,07 {121,200 km/h).

Supertourisme (4}

1. Hirsehi, Opel Vectra, 2116,17", 2'16,12", 432,29"
(136,681 km/hj; 2. Lusser, Toyota Carina E, 2'16,06°,
2'16,53", 4'32,59"; 3. aNikkow, Peugect 405, ,
27,77, 217,277, 435,04".

Groupe N-FIA jusqu'a 1200 em™(1)

1. Périat, Pougect 106 Rallye, 2'53,26", 2'53,23",
5'46,49" (107,411 km/h).

1601-2000 cm*(1)

1. Zuizhlen, Renault Clio'2.0, 2'43,88", 2/44.47",
5'28,35" (173,345 km/h).

plus de 3000 cm? (6)
1. Jurena (SK), Ford Escort Cosworth, 2'24,98",
2'27,57°, 4'52,55° (127,215 km/h); 2. Pulic, (CR),
BMW M3, 225,72, 2'27,06", 453,78"; 3. Vojacek
(C2), Ford Escart Cosworth, 2'28,08", 2'26,93",
4'57,01".

Groupe A 1401-1600 cm*{5)

1. Baume, Honda CivicVTi, 2'30,62, 2'32,89",
5'03,51" {122,621 ke/h}; 2. Lufsler, Peugeot 106
Rallye, 2'35,33", 2'33,93", 5'09,26"; 3, Bastaroli,
Citroéin Saxo VTS, 2'40,457, 2'38,82", 5'19,27".
1601-2000 cm*(3)

1, Erard, Renault Clic 16V, 2'32,22", 2/32,13",
5'04,35" (122,283 km/h).

2001-3000 em*(1)

1, Liska {CZ), BMW M3, 2'27,88", 2'27,06", 4'54,94"
{126,184 km/h).

plus de 3000 em? (2)

1. Kramsky (C2), BMW M3, 2'16,62", 2'15,15",
4'31,77"° (136,942 km/h).

Greupe B 3501-4000 em*(2)

1. Biihrer, Porsche Carrera RS 2'24,68", 224,08,
4'4B,76" (128,285 km/h).

Groupe CHX (1)

1. Kiing, Peugect 309 Trophy, 2'40,50%, 2'37,76",
5'18,26" {115,938 km/h ). #
Interswiss jusqu’a 1400 cm? (5)

1. Mathys, Fiat 128 3p, 2'29,35", 2'32,09", 5'01,44"
(123,463 ke/h); 2. Garber, VW Pelo, 2'31,56",
2'34,87", 5'06,43".

1401-1600 cne® (9)

1. Jeanneret, VW Goif GTI, 2'22,63", 2'23,44",
4'46,07" {130,097 km/h); 2. Roth, 2'23,27",
2'23,04", 4'46,317% 3. Bossy, 2'22,61", 224,31",
4'46,92" 4. Huggler, 2'26,72¢, 2'26,36", 4'53,08"
(tous sur Toyata Corolla); 5. Chariatte, Fiat X1/9,
2'25,29",2'31,06", 4°56,35".
1601-2000 em® (14)
1. Meisel, 2'17,20", 215,88, 4'33,08" (136,285
kmvh); 2. Winkler, 221,73", 2'21,49", 4'43,22" (les
deux sur Opel Kadett C); 3, Kissling, Opel Kadett
GTE, 2'23,75", 2'26,27", 4'50,02".
2001-2500 em® (%)
1. Carrel, Opel Kadatt GT/E, 2'19,40°, 2'19,18",
4'38,58" (133,595 km/h}; 2. Koch, Opel Kadett C,
2'19,42", 2'19,82", 4'39,24"; 3. Chabod, Renault 5
Turbo, 2'24,35%, 2'23,39°, 4'47,74".

de

2500 em (2)
1. Plafferlé, Porsche 935 Turbo, 211,75", 2'11,38",
423,13" (141,439 km/h).
Clio Boutique {5)
1. Kropf, 2'40,61%, 239,32", 519,93" (116,328
km/h}; 2. Baumgartner, 2'40,45%, 2°40,08", 5'20,51".
Groupa CN (10)
1. Danti i Breda Armaroli, 1'56,04", 154,85,
3'50,69* (141,188 km/h); 2. Irlanda (1), Osella PA 20,
1'56,56", 1'55,37", 3'51,93"; 3. Steiner, Martini Mk
77-BMW, 1°58,27", 1'58,18%, 3'56,45"; 4. Regosa (I},
Osalla PA 20, 2'00,60%, 2'00,57%; 401,17"; 5. Gros-
jean, Osella PA 205-Alfa Romeo, 2'00,48", 2'01,66"
4 fir:

Al

Groupe C3 jusqu'a 1600 em® (2)

oy,

1. Olbrich (D), Rigol-Sport, 2'16,37", 2'13,67",
4'30,04" {137,820 km/h).

1601 -2000 em® {3)

1. Oppinger (D), 2'09,19", 2'07,29", 4'16,48"
(145,106 kmvh); 2, Bormolini L. (1), 2'10,657,
2'09,50, 4'20,25" (les deus sur Osella PA 9).
2001 -2500 cm (3)

1. Faustmann (D), Remus-Faust-Opel, 1°55,07",
1'55,29", 3'50,34" (161,559 km/h); 2. Bormolini
{1); Lucchini P 3/94, 2'05,14", 2'03,59", 4'09,73".
Groupe E 2 Super (1)

1. Roflat, PRM Fun Boost, 2'33,18", 2'33,98°,
5'07,16" (121,164 ke/h).

Formule 3 (17)

1. Zeller, Dallara 394-Opel 2'00,60°, 2'00,36",
4°00,96" (154,452 km/h}; 2. Debrunner, Dallara 393-
Opel, 2'02,88", 2'01,87", 404,75"; 3. Stréuf, Dalla-
ra 395-Fiat, 2'06,23", 2'04,53°, 4'10,76"; 4. Huber
B., Ralt RT 35-Alfa Romeo, 2'06,96", 2/05,22*,
4/42,18"; 5. Stingelin, Ralt RT 36-Alfa Romeo,
2'08,64", 2'03,97", 412,61",

Formule 3/cat. B(13)

1. Huber B., Ralt RT 35-Alfa Romeo, 2'06,96",
205,227, 4'12,18" (147,580 km/h); 2. Stingelin, Rait
RT 3&-Alfa Romeo, 2'08,64", 2'03,97", 4'12,61";

3. Bériswyl, Dallara 392-Alfa Romeo, 2'07,88",
2'07,56", 4'15,44".

Formule libre jusqu'a 1600 cm?® (1)

1. Beutler, Lola T410,2'12,53", 2'12,76", 4'25,29"
{140,287 ke/h),

Formule libre jusqu'a 2000 cm® / F 2 (§)

1. Murisier, Martini Mk 56-BMW, 1'55,15", 1'55,64%,
3'50,79" (161,258 km/h); 2, Dufaux, Maurer-BMW,
208,097, 2'08,97", 4'17,06"; 3. Rey, Ralt RT 1-BMW,
2'08,83", 2/09,25", 4'18,08",

Formule 3000 (4)

1. Amweg, Lola T94/50-Ford-Cosworth-Mader,
1'53,25", 153,42, 3'46,67" {164,189 km/h); 2.
Szasz (H), Reynard 93D-Zetek, 1'56,62", 1'53,92", |
3'50,54"; 3, Fendirich (D), Reynard 95D, 1'58,86",
1'58,88", 3'57,74".

Coupe Saxo (14)

1Vogeli, 2'30,53", 2'32,387, 502,91* (122,864
kn/hY; 2. Meler, 2-31,70°, 2/31,38", 503,58"; 3, Pic-
cinato, 2'31,33", 2'32,75", 5'04,08"; 4. Hedinger
M., 2'32,23", 2'32,70%, 5'04,93"; 5. Spiess, 232,307,
2'33,98°, 5'05,28".

Coupe Mégane (10)
1. Hadorn, 2'25,06", 2'25,66", 4'50,72" (128,016
km/h); 2. Kamm E., 2'26,62", 2/26,71",4'53,33" 3.

Wicki, 2'28,19", 227,77", 4'55,96"; 4. Lthi T.,
2'27,40",2'29,32", 4'56,72".



