«Super ~
Josseron»
est arrive!

COURSE DE COTE D'OBERHALLAU Un peu 4
coté de ln plague aux Rangiers, le Vaudois a bien
redressé la barre dans le vignoble schaffhousois.

uand j'ai pris
connaissance  de

GERARD VALLAT
mon temps apres
la premiére mon-

tée d’essais (réd.; 2
secondes plus vite que les rois du
supertourisme), je me serais don-
né des coups de pieds au c... Jeme
suis rendu compte, mais un pen
tard, que j'avais roulé aux Ran-
giers avec des réglages de suspen-
sion beaucoup trop souples.»
Surpris par le regain de forme du
pilote Opel, Carlo Lusser allait
jusqu’a monter un train de pneus

Pillonel

pointe toujours -
en téte

du championnat

neufs sur sa Toyota Carina pour
tenter d’inverser le cours des
choses. Mais pour le champion
1998, la cause était perdue et «Su-
per Josseron» restait hors de por-
tée de ses nouveaux vassaux, Car-
lo Lusser et «Nikko».

A signaler, dans cette catégo-
rie, le retour ala compétition de
Norbert Zehnder. Blessé sur le

circuit de Charade il y a trois
mois, Alémanique n'avait ja-
mais piloté la Peugeot 405 en co-
te, ce qui ne lui a pas facilité les
choses. Néanmoins, le cham-
pion suisse F3 1997 parvenait a
améliorer ses chronos de plus
d’une seconde 4 chacune de ses
ascensions. Rendez-vous lui est
donné, ainsi qu'a Josseron qui
aura & cozur de tenter de décro-
cher la 3e place finale du cham-
pionnat, dans dix jours au pied
du Gurnigel.

INEGALE, la Iutte pour le titre en
voitures de sport oppose le Valai-
san Yann Pillonel 4 Heinz Steiner
qui s'est imposé 3 Oberhallau.
Disposant de I'impressionnante
cavalerie du 6-cylindres BMW
qui propulse sa Martini, le Ber-
nois fait rarement dans la dentel-
le et une bouchée suffit pour en-
gloutir ses adversaires motorisés
par le V6 Alfa. Ce qui nempéche
pasunirréductible tétu de faire de
la résistance. Ainsi, aprés la cour-
se d’Oberhallau, le jeune Pillonel
pointe toujours en téte du cham-
pionnat. Second de Steiner, Yann
est venu a bout des six autres pré-
tendants.

Contrairement aux voitures
de sport, il n'y a toujours pas de
suspense en F3 ol Pincontour-
nable Jo Zeller a signé un «xitmer
succes, Absent en formule Ford
1600, David Genoud a passé le re-

AMWEG, COMME TOUJOURS!

Il est tellement rapide, Fredy
+ Amweg, qu‘on finirait m&me par
l'oublier. Opposé & une classe
composée de six F3000, I'Alé-
manique trouvait une belle résis-
‘tance du cété du Hongrois Lasz-
lo Szasz, déja trés proche de lui
aux Rangiers. Premier a prendre
la piste, Ilhomme de |'Est frap-
paitd'entrée de jeu en abaissant

lais & Leo Kistler qui ne s'est pas
fait prier pour grimper sur la plus
haute marche du podium,

CA NE S'ETAIT ENCORE JA-
MAIS VU: trois femmes sont
montées sur le podium en groupe
N 1300. Conquérante au volant
de sa Suzuki Swift, Evelyn Streiff
s'est rapprochée de sa premiére
couronne nationale en §impo-
sant face & ses consceurs Kathy
Champion et Lisbeth Buser. 3¢ en
2-litres, Baltz Karnm a fait les frais
de la parfaite connaissance du
parcours de Bernhard Hedinger,
lequel a battu le record avec sa

t 306, devant Werner Wer-
melinger sur Opel Astra. En 1600,
c’est Romeo Grimaldi qui sest
imposé devant Beat Woodtli, tous
deux sur Peugeot 106.

Succédant au silence des mo-
teurs de groupe N, les rageuses
voitures de la division Interswiss

1t en piste, par

I'Opel du leaderkgtoMexse] 4dse-
condes plus rapide que Bruno
Winkler, Meisel partait pour une
nouvelle victoire, mais un problé-
me de pompe essence dans la se-
conde manche le faisait rétrogra-
der 2 la 10e place finale, tandis
g:: ‘Winkler, Kissling et Ehrbar

isaientlanoce danscet ordre. Le
seul qui pouvait empécher Meisel
de décrocher le titre, Martin
Schenk, est sorti delaroute desles
essais. En ce qui concerne la vic-

]
:
1]
a

ROI D SPEM ne! In ( ! ) éfai}inrauchk dimanche dernier.

le record de la piste propriété
de «King Fredys. Piqué au vif,
Amweg répliquait en «tapant»
£galement le record. Mais il lui
manquait un petitcentiéme pour ;
égaler Szasz. Peut-8tre un peu soumis a |a pression, le Hongrols
assurait lors de la seconde montée et perdait 5 précieux dixigmes.
Extrémement concentré, Fredy Amweg réalfisait pour sa part un
parcours d'antholegie et arrétait Haiguille du chrono sur un épous-
touflant 1*13"79. La messe &tait ditel G.V.

SPEEDY FREDY Ca rigole pour
Amweg!

toire du groupe, une fois n'est pas
coutume, ce n'est pas Alain Pfef-
ferlé qui s’estimposé, mais Bruno
Iannello aux commandes de sa
Lancia Delta 4.

ApresVoegeli, Spiess, Piccina-
to, Meier et Hedinger, un nou-
veau nom, celui de Fabian Eggen-
berger, est venu s’inscrire au pal-
marés des vainquenrs de la Cou-

LE JEUNE QUI MONTE Fabian
Eggenberger, vainqueuir en Cotipe Saxo.

d'une trés impressionnante sortie
de route aux Rangiers suite & un
bris de suspension, Eggenberger
avait loué Ja voiture de Josef Zar-
riello pour Oberhallau. Aux com-
mandes d’une voiture qu’il ne
connaissait pas, le jeune Aléma-

un podium féminin en groupe N.

«Cest trés bien pour moi d’avoir
gagné cette course de cdte, aprés
cequej’aivécu ilyaune semaine.
Mais je ne courrai plus cette sai-
50N car ma voiture est morte et je
n'ai pas de budget pour en louer
une autre. Je vais me concentrer

DROLES DE DAMES Kathy Champion, Evelyn Streiff et Lisheth Buser:

jectifi» Toujours concerné par le
titre 1998, Giulian Piccinato a
pris la 3e place & Oberhallau, der-
riere Eggenberger et Voegeli, le
vainqueur des Rangiers. Les Ro-
mands Guyon, Baillif, Gex et.
Blanchoud se sont classés 7e, %,

pe Citroén Saxo 1998. Victime

TOUS LES RESULTATS

nique s'est montré souverain:

sur 1999 avec le titre comme ob-  10eet 13e. |

Rang / pilote / voitare / 1re/2e manche / temps total

Groupe N jusqu'a 1400 em?® (au départ: 7)
1. Streiff, Suzuki Swift GTi, 1'49,77", 1'50,05", 3'39,82" (98,262 km/h);
2. Champion, Citrogn AX GT|, 1'52,73", 1'52,34", 3'45,07"; 3. Buser,
1'52,04%, 1'53,15", 3'45,19"; 4. Gurtner, 1'53,22", 1'52,44", 3'45,66" (les
dewx sur Peugeot 106 Rallye).

1 1401-1600 em?(3)
1, Grimaldi, 145,02, 1'45,21", 3'30,23" {102,745 km/h); 2. Woodtli,
1'45,60", 144,80", 3'30,40" (les daux sur Peugeot 104 16V).
1601-2000 cm?®(12)
1. Hedinger B., Peugeot 306 GTi, 1'41,89", 1'42,20", 3'24,09" (105,836
ken/h); 2. Wermelinger, 1'42,57", 1'41,80", 3'24,37"; 3. Kamm B., 1'42,23",
1'42,58", 3'24,81”; 4. Mauerhofer, 1'43,99", 1'43,18", 3'27,17" (tous sur
Opel Astra G3i).
plus de 3000 em®(1)
1, Wyss, Ford Escort Cosworth, 1'37,33", 1'37,74", 3"15,07" (110, 729 kn/h).
Supertourisme (4)
1. Josseran, Opel Vectra, 1'28,80", 1'28,84", 2'57,64" (121,594 km/h);
2. Lusser, Toyota CarinaE, 1'29,66", 1'29,55", 2'59,21"; 3. «Nikkon, Peugeot
405, 130,76", 1'29,34", 3'00,10".
Groupe B plus de 3500 em*(1)
1. Bithrer, Porsche Carrera RS, 1°32,65", 1'32,63", 3'05,28" (116,580 km/h).
Interswiss jusqu'a 1400 cm? (7)
1. Gerber, VW Polo, 1'34,59%, 135,32, 3'09,91" (113,738 km/h}; 2. Mathys,
Fiat 128-3p, 1'35,41", 1'37,09", 3'12,50"; 3, Wiist R., VW Pola, 1'38,00°,
1°39,29", 3'17,29"; 4. Giuliani, Fiat Uno, 1'42,27", 1'41,04", 3'23,31".

1401-1600 cm?(7)

1. Roth, 1'31,84", 1'32,31", 3'04,15" (117,296 km/h); 2. Huggler, 1'33,51",
1'33,52, 3'07,03" (les deux sur Toyota Corolla).

1601-2000 cm®(14)

1. Winkler, Opel Kadett C, 1'32,06", 1'32,37", 3'04,43" (117,118 km/h);
2. Kissling, Opel Kadett GTE, 1'34,44", 1'34,95", 3'09,39"; 3. Ehrbar, Opel
Kadett C, 1'35,27", 1'34,46", 3'09,73",

2001-2500 em*{6)

1. Kach, Opel Kadett C, 1'30,29", 1'30,73", 3'01,02" (119,324 km/h); 2. Bilr-
ki, VW Golf GTI, 1'33,33", 1'33,27", 3'06,60".

2501-3000 cm?(2)

1. lanniello, Lancia Delta 54, 1'21,45", 1°20,77", 2'42,22" (133,153 km/h).
plus de 3000 cm?(1)

1. Pfefferlé, Porsche 935 Turbo, 121,37, 1'21,92", 2'43,29" (132,280 km/h).
Groupe CN (8)

1. Steiner, Martini Mk 77-BMW, 1'18,80", 1'18,63", 2'37,43" (137,204 km/h);
2. Pillonel, Lucchini-Alfa Romeo, 1°23,83", 1'23,17", 2'47,00"; 3. Pfyl, De-
bora C393-AR, 1'24,41", 1'23,91", 2'48,32".

Groupe C3 plus de 3000 cm®(1)

1. Treichler, Porsche 962C, 1'47,737, 1'45,34", 3'33 07" (101,375 km/h).
Formule 3 (15)

1. Zaller, Dallara 394-Opel, 120,35%, 1'20,59", 2'40,94" (134,212 km/h);
2. Stingelin, Ralt RT 36-Alfa Romeo, 1'21,95",1'22,27", 2'44,22"; 3, Débeli,
Ralt 93C-Alfa Romeo, 1'22,66", 1'22,06", 2'44,72"; 4. Debrunner, Dallara
393-Opel, 123,05", 1'22,82", 2'45,87".

Formule 3/cat. B{11}

1. Stingelin, Ralt RT 36-Alfa Romeo, 1'21,95", 1'22,27", 2'44,22" (131,531

km/h); 2, Huber, Ralt RT 35-Alfa Romeo, 1'23,21", 1'23,59", 2'46,80"; 3. B4-
riswyl, Dallara 392-Alfa Romeo, 1'23,95%, 1'24,70", 2'48,65".

Formule libre jusqu'a 2000 cm® (5)

1. Dufaux, Maurer-BMW, 1'21,89", 1'23,96", 2'45,85" (130,238 km/h);
2. Huemer (A), Reynard 903, 127,82, 1'29,28", 2'57,10".

Formule 3000 (6)

1. Amweg, Lola T94/50-Ford Cosworth-Mader, 114,07, 1'13,79", 2'27,86"
(146,084 km/h); 2. Szasz (H), Reynard 93D-Zetek, 114,06%, 1'14,59",
2'28,65",

Formule Ford 1800 (3)

1, Staub, Vector 95, 1'31,46"; 1'31,88", 3'03,34" (117,814 km/h); 2. Marty,
Van Diemen RF 95, 1'31,58", 1'31,66", 3'03,34".

Formule Ford 1600 (6)

1. Kistler, Van Diemen RF 90, 1'33,41", 1'33,83", 3'07,24" (115,360 km/h);
2. Hug, VD RF 91, 1'34,33", 1'34,17", 3'08,50"; 3. Schuler, VD RF &0,
1'37,26",1°37,42", 3'14,68".

Coupe Saxo (13)

1. Eggenberger, 1'38,50", 139,02, 3'17,52" (109,356 km/h); 2. Vigeli,
1'39,41", 139,02", 3'18,43"; 3. Piccinato, 1'39,79", 1'38,97", 3'18,76";
4, Spiess, 1'39,37", 1'39,73", 3'19,10" 5. Hedinger M., 139,26, 139,91%,
3'19,17"; 6. Aeschlimann, 1'40,48", 139, 65‘ 3'20,13",

Mégane (2)

1. Stivanello, Renault Mégane-Coupe, 1'38,87", 1'39,16", 3'18,03" (109,074
km/h).

Clio Boutigue (7)

1. Stadler, 1'42,84", 1'43,08", 3'25,92" (104 895 km/h); 2. Baumgartner,
1'43,32", 1'44,38", 3'27,70",



