Championnat suisse a Dijon: la «pole punition»

La manche d’ouverture de la saison 1996 de vitesse a péché du coté de sa grille de départ.

uis plus d'une décennie, Jo Zel-

GERARD VALLAT er a pourtant donné une chance

a ses ad ires en choisissant de

] disputer Ia saison 1996 avec une

A Iweurs Zehnder, Tschanz et t datant de 1993, Avec ses airs
mber, pour ne citer que  de Benetton, la monture du quin-

Ies plus connus, se sont tous incli-
nés face a leurs dauphins des es-
sais, lesquels bénéficiaient de Ia
corde au premier virage. Ce «dé-
tail» digéré, il restait tout de
méme de belles courses & suivre
et de nouveaux jeunes pilotes a
découvrir, Aprés avoir permis i
Tazio Pessi et Luciano Crespi
d'exprimer leur grand talent avant
de s'expatrier en Angleterre, voila
que le magicien Andreas Jenzer
sort de son chapeau un nouvel es-
poir du sport automobile suisse.
de 19 ans, Ralph von Euw
a fait ses classes en karting et
aprés avoir été pressenti par Hasi
ufmann, c'est finalement la
formule Ford qui a emporté la fa-
veur du Zurichois. Etonnant tout
au long du week-end, von Euw si-
gnait le de temps des essais, 4 24
centiémes seulement de la pole
position de Reto Tschanz, qui im-
it sa nouvelle Mygale a la
ean Diemen de Christoph Zehn-
der, 3e, Lukas Ryf ne disposait
que de 7 centiémes d’avance sur
le_nouvel agitateur de la_disci-
pline. Le ur des uns faisant
toujours le malheur des autres,
les performances plus gu'encou-
antes de Sébastien Muller et
Philippe Chuard, respectivement
8e et Ye, sont passées un peu ina-
pergues.
Loptimisme
de von Euw
Comme nous I'avons déji évoqué,
la course n’a pas souri au pole-
man, qui a_rapidement perdu
pied face & Zehnder et Ryf, ce
demier s'étant littéralement sou-
dé 4 la boite de vitesses du futur
vainqueur. Auteur d'un t ca-
non, von Euw s¢ it 4 la hau-
teur des deux hommes de téte dés
Ie 8¢ passage, et tentait méme un
dépassement en bout de recti-
ligne. Pas préfentienx mais un
peu_optimiste, Ralph devait se
rendre compte, mais un peu tard,

Zehnder et Ryf allaient gar-
ler Pavantage 4 la corde. Sorti de
la piste, le Zurichois perdait du

temps et terminait son périple en
5e i?ositiun, aprés avoir signé le
meilleur temps éen course. LIcl
message est passé cing sur cing, i
faudra désnl;:mism:;lm ter n%ec
lui pour la victoire. Egalement
auteur d'une belle course, Sébas-
tien Muller occupait la 6e place
avant d’effectuer une figure quile
rejetait en fin de peloton. De son

t€, Chuard se classait 8e,
Pierre-Alain Fatton de

le champion de suisse a cer-
gi?}lement Imnintnm‘ idé  Norbert
Zehnder et Paolo Laghi, qui sont
montés sur le podium pour ap-
m% l’ma—tenesd tre  zuri-
, Toujours grave dans son ex-
pression, Zehnder doit fatale-
ment sentir qu’il ne pourra rien
contre Zeller, et cette certitude
marquée sur son visage contraste
avec le sourire radieux du vieux
renard. Bénéficiant de la corde,
alors que Zehnder avait la pole,
Zeller ne s'est pas laissé impres-
?ionner pﬂll"d les attaques du chal-
T, ant sa position jus-
u’§ l'isﬁe des 15 t%?l’}s avec la
ra collée 4 sa boite. Plus en
retrait, Laghi livrait un combat a
Andreas Bihler, ce demier dis
sant de I'ancienne Dallara de Zel-
ler. Au terme de quelques
échanges de positions, Laghi ter-
minait au 3e rang.

Renaissance en proto
Aprés la F3, l'organisateur avait
ssé dans son «timilx’lgw u;;e
epreuve regroupant un beau pla-
teau de sport l,mto. Cela fagait
quelques années que occasion
ne nous avait plus eté donnée de
voir évoluer autant de voitures de
ce type. Griice A une initiative de
Walter Pedrazza, I'Eurosérie re-

groupe une grande partie des:

groupes C, CN et C3 que
comptent notre pays, I"Autriche
et 'Allemagne. Qualifié en 5 po-
sition, Pierre-Alain Baudet n’al-
lait pas trés loin avec son Osella,
I. u'd l'iuc du 3e tour une vis

2 use dans un porte-moyeu
contraignait le Vaudgi.; d I'aban-
don. ement malheureux, le
Genevois Christian Grosjean était
victime d'une agression dans la
descente vers la «cuvetten: «Clest
scandaleux. Le type qui me suivait
m’a volontairement poussé et je

me suis mis en fravers de fa piste.
Jai eu une chance énorme car je
me suis fait percuter de pfefn
fouet par Fuchs, Nos deux voi-
tures sont «mortes»l» La course
allait néanmoins & son terme et
c'est & Rainer Fink, sur PRC-
BMW que revenait la victoire, de-
vant la ini de Karl Fischlin.
11 sera bien difficile de rendre
crédible le futur champion suisse
de tourisme 1996, tant la concur-
rence est faible r «Nikko»,
alias Edy Kobelt. Sorte de nouvel
Interswiss, lc tourisme accueille
qose sk 08 1 Tt Suoea
esn nt de ta Ta
:‘au!gu" des 190. Auteur depla

justesse dans le top-ten.
11 peut tout se permettre: seul
sur sa planéte, écrasant la F3 de-

ole position, «Nikko» renait
Fatrick Ulrich, qui bén?irgait de
Favantage de la 2e place de la

Dommage pour les rois des essais, incapables de concrétiser en course!

|2k as 53 A

grille de départ avec sa BMW

.318i utilisée habituellement en

championnat d’Allemagne.

Ratant complétement son en-
wol, Ulrich ouvrait la porte d la
Mercedes de Friesecke, lequel se
retrouvait porte contre porte avec
la Toyota de «Nikko» & Pentrée
de la «cuvetter. Largement en
téte, la Toyota finissait par s’incli-
ner face d la BMW d'Ulrich, %
ne pouvait que remonter sur
adversaires déclassés. Moteur cas-
8¢, «Nikko» avait la défaite amére
et, de son chté, le vainqueur dé-
clarait qu'il ne participerait qu’é-
ventuellement & la manche de
Magny-Cours.

2 litres, plus intéressante
€était la course des voitures du
groupe N, le retour de Daniel
Hadom, aprés linterméde for-
mule Ford, ne faisant que renfor-
cer cette impression. A souligner
également larrivée de Piccinato
dans cefte catégorie, 'ancien roi
des «1300» dia:gant dorénavant
d'unc Toyota Celica. Piccinato a
un beau défi  relever face & des
hommes tels que Hadom, Liithi
ou Wermelin Animée, Ia
course était finalement rempor-
tée Far Hadom, pour qui la mo-
noplace n'est déja plus qu'un
mauvais souvenir. Quant & Liithi,
2e, il découvrait le coug de volant
ravagur de Piccinato, 3e derriére
les deux Astra.

S

Proto: une discipine en pleine renaissance grace & I'Autrichien Pedrazza.
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Von Euw: Ia

Femme volante

Impossible de passer sous silence
la performance de Mademoiselle
Eliane Rilegg qui, en signant le
meilleur temps de la catégorie
1300, nous rappelait que la pré-
sence féminine va grandissant
dans le sport auto suisse. Ratant
son départ, Eliane se retrouvait
Se aprés le Bmmier passage et en-
tamait une belle remontée, s’atta-

quant sans le moindre complexe
aux Suzuki sfm qui barraient la

nouvelle bonne carte de Jenzer.
{Vallat)

route 2 s f’eugent 106. «Rapides 3

en ligne droite, les Suzuki me gé-
naient dans les virages, freinant
ma progression», confiait la sou-
riante petitc Alémanique a la fin
d'une course qu'elle achevait en
2c¢ position, Venus 4 Dijon en ve-
dettes américaines avant d’émi-
grer sous d'autres cieux, MM.
Baume ct Brechbiihl donnaient
un récital avec leurs Honda Civic

Eliane mhg:-du tempérament!

en Cou%e Clio. Bien que se dis-
putant hors championnat, cette
course a mis en d&vidence les
bonnes dispositions de Jean-
Claude Kamber, revenu a Ia
compétition aprés une année sab-
batigue. Auteur de la pole, le Ju-
rassien a cédé la victoire i Ritz,
qui a bénéficié de son expérience
en Clio pour repousser ses as-
sauts. Avec [a prochaine entrée en

. A, Et pour conclure, mention-
%:;nsla Setot de Martial Ritz

piste ’Edy Kamm, la Coupe Clio
s’ trés prometteuse.

Résultats :

Rang/pilotefvoiturefoursitamps

Groups N

u'a 1300 ey’ [participants: 9)
!l‘f%ailar, 14, 25°02,35" (132,512 km/h); 2.
Rﬂang. 14, 25'05,90" (les deux sur Pou-
gect 106 Rallys); 2, Kisiber, 14, 25'08,51";
4. Zarcher, 14, 25°10,76" {las deux sur Su-
2uki Swift GTI); 6. Aeschilmann, Paugeot

108 Rallye, 13, 23'27,07",
13071600 cm? (6)
1. Semen, 14, 25'09,54" (131,881 knvh);
| 2, Létscher, 14, 26'10,86" (los deux sur
da Civic VTi); roéin

Honi ; 3. Iten, Citroéin AX GTI,
13, 24°21,34".
1601-2000 om? (11)

1, Hadorn D., 14, 23'35,80" (140,604 km/
h), 2, Liithi T., 14, 23'39,23" (los deux sur
Opel Astra GSi); 3. Piccinato, Te

©a 2.0, 14, 23‘8&173": 4. Wei er, 14,
231 '46,90"; 6.

kil zs‘sr:;'z"mt'w Opel
us sur
Astra GS), ¥

m‘nm m]"-wh Beratto, 14, 24'44,56"
(134,100 kyih).

B e o 15
- T, ica Tul
24'61,47" (143,013 krw/h): 2. Wyss, Ford
Elcur':cutmm» 15, 24'53,85",

‘Groupe N-GT 2501-3000 cm?® (2)
Porsche

1. 988 CS, 1
2“2;.05" 145,891 km/h}. %
Padros,Porscht 933 RS, 1, 232071
, =P ‘D

('ﬁiwknm

Groupe A 1301-1600 em? {2}

1. Baume, Honda Civic VTi, 13, 21'53,58"
{138,571 kevh),

1601-2000 cm* (2) "
1. Meding, Renauit Clio 2.0, 12, 21'59,96"
{125,474 knvh),

plus de 3000 cm? {3)
. Nicolas, Ford Sierra Cosworth, 14,
21'48,22" (147,661 kmv/h).

Groupe B de 3500 cm?® (2)

1. , Porsche Carrera RS, 15,
23"12,07” (148,945 km/h).

Le bal des vieilles BMW, de la 320 de Girard & la M1 de Biihrer.

km/h; 2. Toyota Carina, 15,
22'38,99"; 3. Wifler, P, Opel Vactra, 15,
2813,53"; 4. Hedigor,Toyota 0, 15,
23'17,31"; B. Friesecke, 15, 24°17,92"; 6,
Schmid, 15, 24'43,73" (les doux sur Mer-
cedes 180 E).

Tourisme (11}
1, Ulrich, BMW 318is, 15, 22'20,92"
{189,070 ; 2. Kach,

Interswiss jusqu'a 1300 cm? (3}

1. Gerber Ch, VW Polo, 14, 23'18,91"
{142,208 km/h).

:mrwm Corolla, 15, 23'38,96"
2 en, a,
g‘?l‘.si}:"hnal-m, 2. Rod, \Nn":aGnll, :g:
2232277 ! 4

1601-2000 em” (8)
1. Meicel, Opel Kadott G

15, 23'47,22"
{149,451 kmh), 2. Furrer, 320, 14,
23'48,69",

FElh Mmﬁ.' 22°43,89" (135,539 knw/h), 2.
Maurer, 13, 2305,46% 3. Gerber B, 13,
23'07,217; 4. Winistérfar, 13, 23'07,36"
{tous sur Renault 5 GTE),

Interswiss 2001-2600 cm? ‘m
1. Girard, BMW 320, 15, 22'30.37"
{157,957 km/h), 2, Brugggr. Opsl Ascona
1 L e R
Titba, 1, 2395, 38", 3

(Sinzig)

g ki
1. Jani, 14, 23'35,38" (139,668 ), 2.
Da Grasf, 14, 23'48,68"; 3. Scheidegger,
B e, S T
H l

{tous sur VW P:ﬂa Trophy).

Intarswiss 2501-3000 em? {3}

1. Scalin, 14, 23'04,08" {143,635 kmy/hj; 2.
Buholzer, 24, 23'05,84" (les daux sur Alfa
Romeo 76-VE).

?Il! de 3000 cm® (2)

. Bihrer, BMW M1, 5 22'26,68"
{158,380 kmy/h).

Sports 2000 cm?®

1. Bueler, 1Ewgl tgcﬁ-l. 14, 213547"
(183,674 km/hl; 2. Buess K., Tige SCB7,
14, 21'44,37".

(<] Cc 4 2000 cm®
1Wml“{3;' PRC f W, 15,

21'37,26” (184,423 kb,

2001-2500 em? (1)
1, Krisam jun, (D), URD C 391, 15,
20'39,20™ {172,127 kin/h).

Gm_ﬂ'm.l‘l:i)

1. Fischin, Martini Mk 66-Alfa Romeo, 15,
20°58,45" (189,764 km/h); 2. a
JM 21-AR, 16, 21'48,29"; 3. Geiser, Luc-
chini SP 80-AR 15, 21" "; 4. Kol
PRC M82-AR, 14, 20/34,24"; 5, Jausiin,
Lucchini SV 87-AR, 14, 20'48.39" 6. Nau-

mann (D), Argo JM 21-AR, 14, 20'62,51",

Groupe CI\WE% x

1. Fink (D), PAC S 96-BMW, 15, 20°25,55"
(17%938 imi/h); 2. Ehrat, PRC S 95-BMW,
16, 21'04,78"; 3, Schreiner (A), PRC S 95-
BMW, 15, 21'29,49",

:mellhi‘uh. Ralt 93C-Alfa Romeo, 15,
%ﬁ.zz"'tm,mmm 2. Zohnder N.,

Bal

5, Striuli, Dallara 392
19'52,30% imann, Ral
g:—'o:'a!, 15, 315'647.':3'5-"5 runner,
Dallora 393-Opel, 15, 20°15,617: 9, Stinge-
lin, Ralt RT36-Alfa Romeo, 15, 20'17,75",
Formule 3 #n. 8

1. Gysin, Rait %’1"5‘)4—”& Romeo, 15,
20'44,19" (171437 km/h), 2. BA l,
Dallara 388-VW, 15, 20'47,30"; 3. Kalliker,
Dallara 389-VW, 15, 20°48,18"; 4. Gauch,
Martini Mk 58-Seymaz, 14, 19'41,62",

Formule V2000 {8)
1. Briihschweiler, Ralt AT34, 15, 21'18,88"
(166,787 km/h}, 2. Vettor, Ro 903,
15, 21'26,47"; 3, Wattstoln, Relt RT31, 15,
22°11,76"; 4. Bereuter, Martini Mk 45, 15,
22'25,37".

Formule Ford 1800 {17)

a5t 8, Stsimon Wr fhSco e
2150,31" 10, Fatton, Bt S 84" 15
215164,

g, Ve Diemen BE 01, 14,21
i n . ’
53505 2. Briilhardt, VD RF 91,
he Tw"’}'a.mu mvnaseq,'l( |
Sisaane & o, o' :2‘.
2207407, =% g

:

4. Wicki, 5, ng,
15, 26/08,72"; 6. Triisse), 18, 2511,27°; 7.
Bau er, 15, 25'27,25" [tous sur Re-
nault Clic 16V



