Lédenon: les Tessinois la fleur au fusil!

Paolo Laghi et Iradj Alexander-David ont survolé
la manche provencale du championnat suisse de vitesse

GERARD VALLAT

uteurs de la pole position en
AFS et en formule Ford, les
deux «Sudistes» ont accompli un
parcours laire, sanctionné
ms deux éclatantes victoires.

[ais 5i le bonheur des vainqueurs
faisait plaisir, il ne dissimulait pas
le malaise de Lédenon. Avec
guére plus de 130 pilotes au dé-
part de leur épreuve, les organisa-
teurs auront sans doute de la
peine & ne pas flirter avec les
chiffres rouges. Il n’empéche, leur
initiative reste & saluer et souhai-
tons qu’i Pavenir les participants
seront plus nombrenx A se rendre
en Provence.

Mnllglré sa belle victoire de Va-
rano, il restait 4 Paolo Laghi le
soin de confirmer sa réelle c&
cité & gérer la course en !
Maintenant, la preuve est faite et
sur la piste de Lédenon un nou-
veau Laghi est né. Le Tessinois ne
tardait pas & comprendre les sub-
tilités du tracé et tirait un magni-

fique. i de sa Dallara-Seymaz.
Qualifié en pole lﬁosition avec une
avance de prés de 6 dixiémes sur

Zeller, handicapé par une Ralt
peu efficace dans les courbes ra-
s, Laghi narguait Zehnder,
Aﬁmd%m stu'de laara. -
part course, Laghi

se retrouvait derridre la Ralt
jaune de Zeller qui utilisait toutes
es du ier pour garder

sa position de leader, Fermant la
systématiquement, sans

autant tomber dans Fanti-

Jeu, le Zurichois semblait capable
de remporter la victoire. Mais,
daps le 1le tour, Paolo Laghi
opérait une attaque fantastique —
Ie mot est faible! - sur un freinage
et s'emparait du commandement
ur ne plus le licher. Derriére,

a course n'était que formalité, et
Zeller terminait au 2e rang sans

jamais avoir men

hnder, Je. L7
Les wJenzer boy's»
en verve

Soufflerait-il un vent de sérénité
sur le Tessin? Cette question ami-
cale pouvait s:héposer tant la
confiance affichée par Iradj
Alexander-David contrastait avec
sa fragilité du début de saison. Si-
gnant le meilleur temps des essais
avec sa Swift, Iradj ne disposait
ue de 5 centiémes d’avance sur
eto Tschanz, 15 sur son équipier
von Euw et 5 dixi sur Chris-
Zehnder. La course s’annon-
cait chaude et peu d'observateurs
misaient sur les chances de vic-
toire d’Alexander-David, tant la
pression exercée semblait écra-
sante sur les fréles épaules de ce
jeune homme de 20 ans.

Mis en confiance par son men-
tor Andreas Jenzer, le pilote tes-
sinois parvenait a faire le vide et &
évacuer la pression. Virant en
téte A Pamorce du terrible triple
gauche de Lédenon, Iradj impri-
mait son rythme a P’épreuve et
n'était jamais inquiété par Reto
Tschanz, son second tout au long
des 20 tours de course. Derriére,
la lutte faisait rage et von Euw
parvenait a déloger Zehnder de
sa 3e dplace. Terminant 4e et Se,
Zehnder et Ryf conservent leurs
places de ler et 2e au champion-
nat, mais les «p'tits jeunes» font
le forcing, et la svite de la saison
s'annonce passionnante. Beau-
scoup moins passionnante, par
contre, fut la course des sport-
proto, puisqu’ils n’étaient finale-
ment que trois d avoir fait le dé-
placement. Poleman, Pierre-Alain
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Alexander-David et Laghi: sourires latins en Provence.

Baudet était victime d’une casse
%oteur et laissait la victoire a Jo-
Pour la premiére fois de la sai-
som, le plateau du supertourisme
avait fiére allure. 4., Witt-
wer. Aprés avoir amené Bernard
Thuner et Rolf Kuhn au pinacle
avec la Peugeot 405 de I'importa-
teur, maintenant retiré des af-
faires, PAlémanique a sorti de
son chapeau deux maguiﬁﬁues
laires de la marque au lion.
Pilotées par Jacques Isler et Emst
Wiedmer, les Peugeot alignées a
Lédenon avaient été confiées en
leur temps & Laurent Aiello et

 William David.

Peugeot a problémes?
Admises en France la grice
405 sont

a double pivot, semb)
que I'autorité suisse n’ait pas ad-
mis cette solution technique. «J'ai
fait Pacquisition d’une Opel Vec-
tra du team Snobeck équipée de
Ia méme susEmm que les Peu-
geot, mais la commission tech-
nigue de 'ACS m’a imposé de re-
venir & la solution conforme au
réglement de la FIAw, déclarait
Picrre Hirschi. Sur la piste, les
choses étaient beaucoup plus lim-
Edea et «Nikko» signait le meil-

ur temps des essais, devant la
S| nante Mitsubishi de René
}'i‘;ﬂ!:;ger, qui coiffait Pierre Hir-
schi de 25 centiémes. Jacques Is-
ler, bloqué aux stands avec une
voiture en cours de montage, ne
pouvait effectuer que la seconde
séance d’essais, et réalisait un bon
Se temps.

En course, Isler surprenait tout
le monde en réalisant un départ
mea_it. Malheureusement dpour

ancien champion de F3, la direc-

tion assistée de la 405 tombait en
panne une boucle plus tard, lais-
sant la voiture de téte sur le car-
reau. Reprenant son bien, «Nik-
ko» ne comptait plus qu’un adver-
saire capable de Iui contester la
victoire. Actuellement seul & utili-
ser les anciennes dimensions de
roues, Pierre Hirschi ne djigusait
pas des demiers produits i-
chelin. Mais m:‘fﬁré ce léger han-
dicap, le Neuchatelois réalisait
une trés belle course, terminant
au 2e rang & moins de 3 secondes
de la Toyota du vainqueur. Plus
loin, Josef Koch se classait 3e, de-
vant Peter Waefler.

Proches des «supertourisme»
en performance, les voitures de la
classe Interswiss voyaient Maurice
Girard dominer la catégorie avec
sa BMW 320, tandis que le Vau-
dois Christophe Desponds régnait
en maitre u sur la classe 2
litres, au volant de la ex-
uhler.” Dominateur des deux
précédentes épreuves, Frangois
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(Sinzig)

Masot était retardé par un téte-a-
queue en début de course, qui le
contraignait 4 une remontée su-
perbe, récompensée par un 2
rang final. Plus silencieuses, les
groupes N se sont faites trés dis-
crétes & Lédenon, avec cing voi-
tures sur la ligne de départ. Dé-
sertant les 2 litres, Piccinato tro-
uait le volant de sa Toyota avec
rlo Lusser, qui signait le 2e
temps des essais derri¢re I'Opel
Astra de Daniel Hadom. Chan-
ceux, Lusser remportait la course
sur abandon de son rival. Plus
nombreux, les animateurs de Ia
petite classe de cylindrée assis-
taient au succés de la Peugeot 106
de Theiler, devant la S i Swift
de Roberto Ziircher.

Clio et Saxo:
Kamm et Kamm!

Les mges de marques n’ont pas
donné lieu aux rres i-
tuelles et, au terme de deux longs
pensums, la victoire est revenue
aux deux Kamm, En Coupe Clio,
Kamm a réalisé une chevau-
sans histoire, pour s'imposer
face aux Jurassiens Jean-Claude
Kamber et Thierry Farine, Héros
des essais, Kamber s'est une nou-
velle fois incliné en course, tandis
que Martial Ritz vivait un week-
end i oublier. Qualifié avec le 6e
temps, le Neuchételois faisait
grise mine. Revenu i la de place
en course, Ritz devait se retirer
sur bris de boite de vitesses.
¢ etteuse avec 15 voitures
en lice, la Coupe Saxo n’a offert &

Lédenon qu'une lo; TOCES-
sion menée par ﬁ:lzc %amm.
Inaccessible, 1¢ maitre «&s ci

n’a laissé aucune chance a Felix
Briindle et Stéphane Viglino, qui
savent maintenant exactement de
quel bois se chauffe 'homme ve-
nu de Weesen. La prochaine
manche du championnat suisse de
vitesse, sur le superbe circuit de

ijon, est e les 15 et 16 juin
%chain. K{gv:u une panicipa%ion

" que Pon espére plus étoffée.
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Laghi-Zeller: le combat des chefs en F3.

zuki Swift GTi, 19, 37'30,62"; 3.
lek, Peugeot 106 Rallys, 19, 37'31,78"; 4.
5. Risog Elr Pougeot 106 Ralye, 15

1601-2000 em®

1. Lusser, Toyota Celica 2.0, 20,
37'00,17" (102,164 km/h); 2. Lathi T,
Opel Astra GSj, 20, 37'06,90°; 3. Omlin,
Opel Kadett GSi, 20, 38'31,52".

plus de 3000 em® (1)

1. Bigler, Ford Escort Cosworth, 20,
36°02,08" (104,888 km/h).

Groupe N-GT 2501~3000 cm® (1)

1. «Popeyes, Parsche 868 CS, 20,
36'01,02" (104,950 km/h):

Groupa A jusqu’a 2000 em® (3)

1. Jaccoud, Opsl Astra GSi, 19,
35°10,33" (102,098 km/h); 2, Medina, Re-
nault Clio 2.0, 19, 36'09,76".

plus de 3000 em® {2)

1. Nicolas, Ford Siera-Cosworth, 20,
34'21,29" (110,028 kmyh).

Challenge Ferrari (1) :

1. Pouly, Ferrari F 355, 20, 35'48,73"
{105,551 km/h).

Summumm {10)

1.sNikkow, Toyota Carina E, 20, 32'40,25"
(115,700 km/h); 2. Hirschi, Opel Vectra,

5ot FErra S Tyt
. F
Resu‘tats 20, 33'48,67"; 5. Wisdmer, Peugeot 405,
19, 3247,47",
ot b e
B i 18, 331374
Groupe N jusqud 1300 cm?
rticipants: ¢ (108,068 km/hl.
1. Thellr, Pougoot 106 Ralyo, 15,  1601-2000cm (6}
37'02,30" (96,964 kmh); 2. Zlircher, Su< onds, Ops! Kadlett, 20, 3420,79"

1. Desponds,

{110,085 km/hj; 2. Masot, Opel Kadert
GTE, 19, 32'40,28"; 3. Ehrbar, Opel Ke-
detit C, 18, 34'05,26".

2001=-2500 em® (11)
1. Girard, BMW 320, 20, 32'4884"
{115,185 km/h); 2. Carrol, Opel Kadett
GTE, 19, 33'02,26"; 3. Scheer, BMW
3261, 19, 33'19,38".

CBIRI RE (4)
1. Erb M, 18, 34'27,69" (98,718 km/h); 2.
Maurer, 17, 33'07,49 (les deux sur Re-
nault § GTE).

Trophée Polo (7)

1. De Graaf, 18, 33'43,20" (100,890 km/
h); 2. Von Griiningen, 18, 33'46,27; 3.
Jani, 18, 33'66,70"; 4. Scheidegger, 18,
34°13,67" (tous sur VW Pala).

Groupe CN (3}

1. jo B83-Alfa Romeo, 20,
31'28,27" (120,110 kmyh); 2. Bockhorn,
Lucchini P2-AR, 20, 32'16,74",

1 i:hh{ “I:sl]alh 324-Seymaz, 20,
b ra

25'25,7%" (122,984 km/h); 2. Zeller, Ralt
93 C-Alfa Romeo, 20, 28'30,47"; 3. Zehn-
der N., Dallara 394-Opol, 20, 28'31,36";
4. Bihler, Dallara 393-Fiat, 20, 29'02,89";
5. Rawimann, Ralt RT37-Mugen, 20,
29'24,14"; 6. Stréuli, Dallara 392-Alfa
Romeo, 20, 29°25,29"; 7. Debrunner,

Dallara 393-Opel, 20, 29'60,14"; 8. Sae-
gesser, Dallara 392-Alfa Romeo, 20,
29'6387",

Formule 3 {cat. B} (4)

1. Kélliker, Dallara 389-VW, 19, 28'41,20~
{125,180 km/h); 2. Béri: Dallara 388-
VW, 19, 28'41,35".

Formule Ford 1800 {13)
1. Alexander-David, Swift SC96, 20,
30'657,46" (122,102km/h); 2. Tschanz,
ale 596, 20, 30'68,88"; 3. Von Euw,
Swift C96, 20, 3108,34"; 4. Zehnder
Chr., Van Diemen RF 95, 20, 31'14,66";
5. Biinzli, Swift SC 96, 20, 3116,68”; 6.
Ryf, Vector TF 94, 20, 31'29,52".
Formule Ford 1600 (8)
1. Hug, Van Diemen RF 91, 18, 31'49,32"
(112,848 km/h); 2. Genoud, VD RF 80,
19, 31'54,31"; 3. Kistler, VD RF87, 19,
azéﬁg:; 4. Savarg, VD RF 90, 19,*

Coupe Saxo (15}

1. Kemm B., 20, 36'36,16” {103,272 km/
h); 2, Brandie, 20, 36'48,62; 3. Viglino,
20, 3659,65"; 4. Vageli, 20, 37'01,62"; 6.
Hanselmann, 20, 37°03,40"; B. Tornay,
20,37"12,99"; 7. Buemi, 20, 37'18,37"; 8.
Spiess, 20, 37'32,53"; 9, Fehimann El,
éﬂ, ,37'35,18" {tous sur Citrogn Saxo

up).

Gn'lgu Clio (1?

1. Kamm E,, 20, 36'38,69” (103,162 km/
h); 2. Kember, 20, 36'44,95"; 3. Farine,
20, 36'50,32°; 4. «Amadouss, 20,
36'50,74"; 5. Trilssel, 30, 36'55,80"; 6.

,08"; 10. Stadler,
%B. 37'22,88" (tous sur Renault Ciio

Le Neuchételois Hirschi {Opel Vectra), a droite, a mené

i

la vie dure & «Nildon

5 ey

(Toyota Celica).



