‘Championnat suisse: les Romands se font une place au soleil!

Sous le ciel bleu de Dijon, la Se manche de la saison de vitesse a tenu toutes ses promesses. Spectacle,
bagarre a coups de centiémes et découvertes, notamment coté «Welsch». Comme ils disent!

PIERRE THAULAZ

i le rallye est essence un
Splat romand, le championnat
suisse de vitesse se comsomme
d'abord en Suisse alémanique.
?;gﬂﬁl, quelquefois, un sergiment
ement qui s’'empare des pi-
lotes romands évoluant en circuit.
Pas de ¢a & Dijon, oi la minorité
a tenu 4 montrer de quel bois elle
se chauffait, ignorant la tempéra-
ture élevée! samedi, dans les
coupes Clio et Saxo (voir enca-
dré), Jean-Claude Kamber, Mar-
tial Ritz et Stéphane Viglino
montraient le chemin.

Face a 'armada Bemani (Toyo-
ta), Pierre Hirschi fait un peu fi-

gure de petit poucet en supertou-
risme. Heureusement pour le
Neuchatelois, la qualité de sa

monture (une Opel Vectra ﬁn-
tée en son temps par Jacques Laf-
fite) Blaiderait plutdt en sa fa-
veur. Des huit concurrents au dé-
Fenrt de la manche de Dijon, il fut

seul & rester dans le si l.a%{e d’E-
dy Kobelt — ou plutdt «Nikko»
puisque les noms d’emprunt sont
plus que jamais de saison en
championnat suisse — , & nouveau
impérial au volant de sa ta
Carina. Derriére le duo de téte,
Josef Ktl)ch = c'est bien son nnri:!
-, sur Pautre 'lbgma, a pris le
meilleur sur René Hollinger, au
volant de la Mitsubishi cer
dont s'occupe égalulgileint B%m!mi.

Hirschi a passé "arri=
vée 4 moins de 6 -5 du pi-

lant de s2 Honda Civic 1600, il
remporta la classe 2 litres du
groupe A. En groupe B - autre
course dans la course -, Alain
Pfefferlé est bicn revenu sur un
autre amateur éclairé de Porsche
Carrera, I’Argovien Bruno Kiing.

Laghi au forceps

Escort Cosworth, se sont em-

loyés a dégoiiter le pilote de la
g‘oyota Celica Turbo, René Hedi-
ger, alors que Carlo Lusser (Celi-
ca) vengeait Ihonneur de la
marque japonaise en 2 litres, une

. crevaison ayant raison des der-

niers espoirs de Daniel Hadom
(Opel Astra). Mais en groupe N,
cest I petite classe qui fournit la

aux commandes de sa BMW 320
dotée d’'un moteur 23 «mew
look». Pour sa derniére saison de
compétition, le boucher de Rue
réve d'empocher son second titre
en Interswiss. Un réve en passe
de devenir réalité, le Fribourgeois
pouvant s'offrir le luxe de renon-
cer 4 Hockenheim, demiére
manche en circuit avant les

Contrairement  au ipertou-
risme-gr. A-gr. B-etc.», pas besoin
de se triturer les méninges en for-
mule 3, discipline qui se suffit &
elle-méme. Parti en téte, Jo Zel-
ler savait que sa Ralt 93 un brin
désuéte ne lui permettrait pas de
résister 4 la Dallara 394 de Nor-
bert Zehnder. Le second avalait
le maitre dans le 14e tour, alors
ue Paolo Laghi (Dallara 39%4-
geymaz) revenait sur terre aprés
ses deux victoires de Varano et
Lédenon. Pas vraiment dans le
coup & Dijon, le Tessinois arra-
chait la troisiéme marche du po-
dium au forceps, Andreas Bihler
faisant les frais de 'opération.
Nombreux changements de lea-
der en formule Ford, laquelle
tend & devenir hyperprofession-
nelle, avec ses pilotes de ,plus en
lus «affamés», ce qui n'est pas
rcément un défaut. Tour a tour,
Lukas Ryf lS\fector), Martin Biinz-
1i (Swift), Ralph Von Euw (Swift)
et Christoph der (Van Die-
men) ont secoué avec succés le
peloton, Meilleur chrono des es-
sais, Biinzli bouclait la boucle en
teprenant la téte pour ne plus la
lacher. Bonne 2e¢ place de la pe-
tite merveille du team Jenrer,

lote i «Je me suis peut-étre
Giplea e il ks
ments d'af 59, i~
sait Fex-pilote F3, pas mécontent
de rouler sous toit: «J'avais effec-
tué 12 saisons en monoplace, A
38 ang, je n'avais plus de motiva-
tion, La F3, c'était comme ma
voiture de tous les jours! L'Opel
Vectra, c’est beaucoup plus phy-
sique, il fant tout le ps s¢
battren, déclarait le Neuchdtelois,
au surplus trés satisfait des
rimes offertes par Opel. Satis-
ait, Jean-Jacques Baume I'était
€également, lui gui roule cette an-
en championnat d'Italie de
tourisme. Ce qui n’a pas empéché
1e Jurassien de venir faire une pe-
tite escapade a Dijon oil, au vo-

Von Euw, 4 la veille de passer ses
examens de mécanicien auto: ¢a
pcutd toujoqrs] 5 segvir! Coté ro-
mand, une jolie bagarre 2
deux pilotes de SW%N, Poh?hpme
uard, 8e, et Pierre-Alain Fat-
ton, finalement a 26 centiémes de
son compére. Chuard qui, comme
Von Euw, a fait ses armes en kar-
ting, Précisons encore que la caté-
‘ie B a été remportée par Fredi
ug, devant Michel Cosandey et
David Genoud.
Sanchis: le retour
Comme les conpes, le proupe N
est souvent pxétgxte a cﬁ“ ségéres

affrontements. Hanspeter Bxf':gter
et Joe Wyss, tous deux sur Ford

2

Biihrer (BMW M1), Girard (BNMW 320) et Masot (Opel Kadett): un

trio de choc en Interswiss.

(Sinzig)

1l partie du sp -
si, Hansruedi Theiler (Peugeot
106 Rallye) a battu Giulian Picci-
nato (Suzuki Swift) de 16 (!) cen-
tigmes. Méme intensité drama-
tique entre Bernard Sanchis (Peu-
gg;} et René Kleiber (Suzuki), le

evois se hissant sur le podium
agrés avoir repris son bien — pour
29 centiémes — dans les derniers
métres. Un petit exploit pour
Sanchis, 6e seulement & I'issue
des essais. Des essais marqués Far
T'excellent 2e rang d’Ercan Celik-
bilek. Le pilote de Courrendlin
ne confirmait toutefois pas en
course, victime d'une surchauffe
moteur. En 1600, Jean-Jacques
Semon imposait sa loi & Christof
Lotscher, un autre pilote de Hon-
da Civic. Avec un avantage de
59... centiémes. On n’en sort &asl

Si Nicolas Bithrer (BMW M1)
a survolé le I‘gmu e Interswiss,
Maurice Girard a, lui, réalisé une
excellente opération comptable
en remportant la classe 2500 cm?

de cote. A moins de 12
secondes de Girard, Frangois Ma-
sot (Opel Kadett 2 litres), trés &
son aise sur le circuit de Dijon, a
réussi Pexploit de se défaire d*Al-
bert Briigger (Opel Ascona), le-
uel évolue dpnurtant en 2500,
Euam 4 André Schweizer (VW
Golf), 2e en 1600, il a terminé a
un peu plus de 12 secondes de
Fobert inden (Toyota Corol-
a

Cléturant la réunion, la course
du groupe CN s'est achevée sur
un triomphe romand, Christian
Grosjean (Debora) avalant au Se
tour le poleman Pierre-Alain
Baudet (Osella). Le Vaudois reve-
nait bien en fin de course,
échouant 4 un peu plus dune
seconde du Genevois. Dans la
méme épreuve, Iinusable Fredy
Amweg — 1’14765 et une moyenne
de 183,6 km/h aux essais — enrhu-
mait tout le monde au volant de
ia L(I)Ia de F3000 arrosée au «Ma-

CT»!

» Pierre Hirschi (Opel Vectra): le Neuchételois se plait en ssuper—

tourisme.

{Sinzig)

ationales.
/ A la mi-course, Kamm justi-

fiait son ran
devant celle
nier assurant

ei(g it sa Clio
mber, ce der-
o y r Ia suite et sa
: ace jon et sa position
de leader de la coupe. «Kamm
est régulier. Sur un four. ca va,
mais en course je fais encore
des erreursls, avouait le Juras-
sien. A refever que le classe-
ment de Dijon demenrait -
soire, samedi, la Clio de -
ber partant directement chez
Renault Suisse pour un controle

dit de routine, lequel devait
avoir lien mercredi, sous Toeil
d'un commissaire technique de
I'ACS. Mais pour revenir i Ia
au demeurant superbe,
ne s'est pi At

deg_'coﬂpq;nprés Dijon.

ur Ja premiére
s achamée en
( Saxo, Balthasar
Kamm, le cousin de Tautre,
ayant perdu d'entrée de jeu son
principal_contradictenr. -
ment 2¢ & 1”4 sculement de PA-

parti bon ,
b & cuslenclis . prémitee
. ent
Eﬁ dit m'y reprendre A trois
;d&Pmlnsuna,j’ai ris énor-
mément de risquesl» A témoin,
un meilleur tour en course et le
sentiment que le Genevois s~
Tait pu gagner la manche de Di-
jon sans sa mésaventure surve-
nue au départ. Un antre Ro-
mand a su jouer de la Saxo: 4e,
Xavier Toray a achevé son pé-

place fut

Coupes Clio et Saxo: on ne s'ennuie pas!

riple & moins d’une seconde du
podium, occupé par Rolf Han-
selmann, En signant le 2e chro-
no au tour derritre Viglino, le
pilote de Saxon a prouvé quil

La remontée du siécle pour le Genevois Viglino (Coupe Saxo).
(Sinzig)

avait 1a péche! Prochain terrain
de chasse pour les acteurs de la
Coupe Saxo, le Slalom d’Ambri
prévu ce week-end, s

Résultats

Rang/pilote/voiture/tours/ftemps

Groupe N jusqu'a 1300 cm?®

(participants; 15)

1. Theiler, Peugeot 106 Rallye, 19,

33'66,07" (127,893 km/h); 2. Piccinato,

Suzuki Swift GTi, 19, 33'66,23"; 3, San-

chis, Paugeot 106 Rallye, 19, 34°12,62"; 4.
er, 19, 34'12,91"; 5, Zircher, 19,

34'16,28" (les deux sur Suzuki Swift GTi).

1301-1600 cm® (2)

1. Semon, Honda Civic VTi, 19, 33'43,39"

(128,694 km/h).

1601-2000 em? (8)

1. Lusser, Toyota Celica 2.0, 20, 33'62,24"

(134,878 km/h); 2. Furrer, Opel Astra GSi,

20, 34'27,23", 1

plus de 3000 cm® (4)

1. Bigler, 20, 33'14,67" (137,426 km/h); 2,
20, 33'23,08 (les deux sur Ford

Escort Casworth).

Groupe N-GT jusqu'a 3000 env® (1)

1. w«Popeyes, Porsche 968 CS, 18,

29'48,93" (135,108 kmy/h).

plus de 3000 cm? {1)

1 Irow, Porsche Carrera 993 RS, 19,

30'15,12¢ (140,&'71' km/h).

Groupe B (3}

1. Kiing B., 19, 29'20,27" (144,244 km/h);

2. Pfefferlé, 19, 28'31,32" {les deux sur

Porsche Carrera RS).

Groupe A jusqu'd 2000 cm? (7)

1. Baume, 18, 30°11,48" (133,530 km/h);

2, Brechbiihl, 18, 30°17,63" (les deux sur
Honda Civic VTi); 3. Jaccoud, Opel Astra
GSi, 17, 29'38,70".

plus de 3000 cm?® (1)
1, Mattmiiller, Volvo 850 TS, 19,
30'61,55" (137,956 km/h).
Supeartourisma (8)

1. uNikko», Toyota Carina E, 20, 20'44,89"
{153,560 km/h); 2. Hirschi, Opel Vectra,
20, 29'60,75“; 3. Koch, Toyota Carina E,
20, 30°16,74”; 4. Hollinger, Mitsubishi
Lancer, 20, 30°17,58".

Challenge Ferrari {1)

1. Pouly, Ferrarl F 355, 18, 29'21,12"
{137,272 km/h).

Interswiss jusqu'a 1300 cm® (4)

1. Hadorn René, 19, 31'83,32"
{136,088 km/h); 2. Hadorn Rolf, 18,
30°64,16” (les deux sur Alfa Romeo
Sprint).

1301-1600 em? (7)

1. Zbinden, Toyota Corolla, 20, 31'34,82"
{144,660 km/h); 2. Schweizer, 20,
31'47,68"; 3. Rod, 19, 31'15,98" (les deux
sur VW Golf).

1601-2000 cm® (3)

1, Masot, Opel Kadett GTE, 20, 31'00,93"
(147,294 km/h).

2001-2500 em® {12)

1. Glrard, BMW 320, 20, 30'49,00"
{148,237 km/h); 2. Brilgger, Opel Ascona
400, 20, 31°17,58"; 3, Leuenbarger, Re-
nault 11 Turbo, 19, 32"11,03“.
2501-3000 cm® {4)

1. Buholzer, 19,31'24,47" (138,181 km/h);

2. Scalia, 19, 31'62,11” (les deux sur Alfa
Romeo 75 VE).

plus de 3000em? (1)

1. Bahrer, BMW M1, 20, 303273
(149,560 km/h).

VW Pola Trophy (8)

1. Von Grdnigen, 18, 31'32,93"
(130,324 kmy/h); 2. Filler, 18, 31739,31"; 3.
Dugrandpraz, 18, 31'50,03" (tous sur VW
Polo Trophy).

Groupe C (2)

1. Binder, Argo JM 19, 19, 26'31,84"
{163,584 kmy/h).

Groupa C3 (2)

1. Huber Hansm., Lola T 208, 19,
26'35,32" {163,227 km/h).

Groupe CN (8)

1. Grosjean, Debora C 393-Alfa Romeo,
19, 26'44,64” (162,279 km/h); 2. Baudet,
Osella PA 16-AR, 18, 26'46,31"; 3. Gaiser,
Lucchini SP 90-AR, 19, 27'04,84",

Formula 3 (19)

1. Zehnder N., Dallara 384-Opel, 20,
26'15,50" (173978 km/h); 2. Zeller, Rait
93 C-Alfa Romeo, 20, 26'17,86”; 3. Laghi,
Dallara 394-Seymaz, 20, 26'41,95"; 4,
Strauli, Dallara 392-Alfa Romeo, 20,
26'56,39”; B. Debrunner, Dallara 393-
Opel, 20, 27°07,80"; 6. Stingelin, Ralt RT
36-Alfa Romeo, 20, 27°26,59"; 7. Bach-
ofen, Ralt RT 36-Fiat, 19, 26'24,55"; 8, Sa-
gesser, Dallara 392-Alfa Romeo, 19,
26'36,96",

Formuls V 2000 (6)
1. Welbel, Martini Mk 68, 18, 26'05,88"

(157,543 km/h); 2. Wafler U., Ralt RT32,
18, 26'35,00°.

Formule 3000 (2)

1. Amweg, Lola T80/50-Ford Cosworth,
20, 2547,60" {177,116 kmih).
Formule Ford 1800 {15)

1. Binzli, Swift SC6, 20, 28'46,49"
(168,764 km/h); 2. Von Euw, Swift SC36,
20, 28'47,28"; 3. Ryf, Vector TF 94, 20,
28'47,70"; 4, Zehnder Chr,, Van Diemen
RF 85, 20, 28'47,91; 5. Alexander-David,
Swift SC96, 20, 2

Mygale SJ86, 20, 28'03,00"; 7. Steiner
M., Swift SC94, 20, 28'22,21".

Formule Ford 1600 (12)

1. Hug, Van Diemen RF 91, 18, 28'15,67"
(148,319 km/h); 2. Cosandey, VD RF 80,
18, 2916,01"; 3. Genoud, VD RF 90, 19,
29'24,47",

Coupe Citroén Saxo [12)

1. Kamm B,, 20, 33'47,13" (135,218 km/
h); 2. Viglino, 20, 33'48,67"; 3. Hansel-
33'49,10%;

33'49,98"; 5. Vagell, 20, 33'51,70; 6,
Fehimann, 20, 33'63,24% 7, Straiff, 20,
34'08,42" {tous sur Citroéin Saxo Cup).

Coupe Renault Clio (prov.} (22)

1, Kamm E., 20, 33'46,74” (135,244 km/
h); 2, Kamber, 20, 33'48,89"; 3. «Ama-
deus: '49,10"; 4, Ritz,

o, 20,
33'64,72"; 6. Clavuor 20, 33'564,96"; 6.
Trilssel, 20, 33'85,32¥; 7. Schmid R., 20,
33'68,79"; 8. Kaser, 20, 34'09,21"; 9. Pel-
legrina (I), 20, 34'16,23"; 10. Bahler E,, 20,
34'16,74" (tous sur Renault Ciio 16V},

Grosjean (Debora) gagne le groupe CN. Baudet (Osella) p{gmte i
zon. inzi
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inzig



