Ayent-Anzére: la pluie devient l'alliée d’Amweg et de Zehnder!

Tandis que PArgovien s’adjuge une fois encore la premiére place, Bachler améliore

_ PHILIPPE MOULIN

¢s essais laissaient présager de
L nes, de trés bonnes dispo-
sitions %Jnur la course de di-
manche. En réalité, on na pas été
dégu gar cette premiére course de
chte de la saison, qui a tenu plus
que toutes ses promesses. Samedi,
pourtant, les ements ne per-
mettaient pas de vraiment s'en-
thousiasmer, du moins lors des
deux reg:’étes péllljpntc?cs des es-
sais. Quelques es, une ou
deux étincelles, rgf: vraiment
pour s'éclater, depuis les talus,
qui étaient déjd passablement
garnis. Il est bon aussi de préciser
que la pluie, qui est tombée sous
Ia forme d'un violent orage en mi-
licu de matinée, n'a gas inspiré
des pilotes qui, pour la plupart,
sortaient de courses en circuits et
devaient donc retrouver leurs
marques.
La deuwxi®me partie du cham-
ey L
courses de cote, dont les trois
meilleures  seront  prises en
compte pour les différents classe-
ments, demandait une petite
adaptation. Un petit réglage au
niveau de la téte de chaque pi-
lote, redoser les accélérations afin
de mener a bien chaque montée.
Une fois la [pishe redevenue séche,
grice au soleil qui ne s'est pas pri-
vé de participer a Ia féte de l'au-
tomobile d’Anzére, la 3e manche
‘d’essais allait faire exploser la
journée. En formule 3 tout d’a-
ord, Jo Zeller (Ralt 93C) navi-
ait tranquillement avec le Se
no, donnant I'impression de
ne pas vraiment se sentir concer-
né par ces deux lgyaremiéms tenta-
tives. Andreas Baehler (Dallara
393) se montrait & son avanta,
en mettant la pression sur les
trois leaders, dont seul Norbert
Zehnder (Dallara 394) suivait, a
cing centiémes. Paolo Laghi (Dal-
lara 394) se tenait d distance.

Zeller se fachel

Zeller mettait le feu & la poudre
lors de la 3¢ montée d’essai. Le
pilote de Oetwil am See rappelait
a tous que la cote, il en connait
un ¢hapitre, et remettait les pen-
dules a4 Pheure afin que ses
concurrents puissent cogiter pen-
dant Ia nuit sur les difficultés de
cet exercice entre rochers et ra-
vins. Baehler s’accrochait, laissant
déja une demi-seconde alors que
Zehnder était relégué derricre
Laghi. Scénario parfait pour la

Dimancheé, la 1re manche de
course sentait bon le record.
Aprés sa démonstration de same-
di en fin d’aprés-midi, Zeller ne
pouvait que se lancer 4 I'assaut de
son record. Sous la banderole
d'arrivée, la chose était entendue
pour 35 centiémes; le nouveau re-
cord allait s'inscrire 4 1°38756.
Mais Zeller n’avait pas la possibi-
lité de féter longtemps. A peine
était-il sorti de la zone qui suit
Parrivée, un nouveau record s’ins-
crivait sur les tableaux. (Buvre de
Baehler, celui-ci s’accaparant un
bien qui semblait réservé au che-
vionné Zeller. Sur une piste
mouillée lors de la 2e manche, les
événements se précipitaient quel-
que peu. Zehnder remontait en
téte devant Baehler et Zeller,
Laghi prenant le e rang et Zehn-
der la téte du championnat.

Hirschi profite!

La débécle des Toyota Carina res-
tera gravée dans cette 21e édition

tera__cing  d'Ayent-Anzére. Josef Koch ou-

vrant la liste des ennuis méca-
niques et ne pouvant sarracher
de In ligne de départ de la Ire
manche d’essai, «Nikko» réalisait
le meilleur temps des supertou-
risme. Koch se classait 2e 4 la se-
conde tentative derriére Hirschi,
tandis que «Nikko» connaissait
de gros problémes de moteur et
abandonnait définitivement.

En course, le pilote Neuchite-
lois bondissait sur Poccasion et

ait le commandement des

érations avec son Opel Vectra.

mme u%our la derniére montée
d'essai samedi, le dimanche
n'allait pas se montrer généreux
mc i; miére Car'u}a ?Inbmre \d-a;
ide. A mi- rs, la Toyota
Koch s‘arrétait, laissant le champ
libre & Pierre Hirschi, Ne voulant
pas de victoire au rabais, Hirschi
s'offrait un nonveau record avec
panache. 1”74 de micux que le
te de Bemard Thuner en
1994, La 2e manche n'était plus
quune formalité & maitriser. Si
proche de fa consécration, Hirschi
n'avait pas le pied qui tremblait et
exécutait sous la pluie tous ses ri-
vaug, collant presque 3 secondes &
son dauphin, René Hollinger
(Mitsubishi Lancer),

Girard s’échappe!

La victoire en formule Ford est
tombée dans P'escarcelle_d'Alain
Genoud (Van Diemen RF §8),
celui-ci dominant les deux
manches et prenant &r:sque 4 se-
condes & Stéphane Matthey (Van

le record de la piste en formule 3 et Hirschi s’impose en supertourisme

Une fois encore, Amweg s'est imposé comme le vainqueur toutes catégorie de cette course de cote Ayent-Anzére.

est revenu 4 Philippe Darbellay
(Lucchini SP 90), qui a fait la loi
lors des cing montées du week-
end. Un moment dominé par
Christian Grosjean (Debora C
393), Pierre-Alain Baudet gOaclla
PA 16) re])rennit lors de l'ultime
ascension la 2e place et conservait
ainsi son premier rang au cham-
pionnat des voitures de compéti-
tion devant Toni Bithler (Tiga SC
83%, vainqueur en «Sport 2000».
olide leader du trophée suisse
des veitures “e;pe'ciales, Maurice
Girard (BMW 320) a conforté
son avance en remportant la
classe 2500 du groupe «IS», conti-
nuant ainsi sa marche triomphale
vers le titre qui devrait couronner
sa longue et brillante carrigre
avant de probablement raccrocher
casque ¢t combinaison en fin de
saison. Profitant du faux pas de
Francois Masot (Opel Kadett
GTE), qui se contentait du 3e
rang en deux litres — victoire de
Reto Meisel (Opel Kadett GTE)
~, Girard ne doit plus vraiment se
faire de .souci, méme si quatre
courses restent encore au pro-
amme. Olivier Jeanneret (
1f), spécialiste de la course de
cote, n'a laissé 4 personne le soin
de mener en classe 1600, prenant
lus de 3 secondes a Hans Siegrist

Golf).
Depuinmln demiére course de
Hockenheim, Carlo Lusser, pilote

des voitures de série, est dans I'at-
tente d’un appel déposé contre
lui, suite au protét d'un de ses
concurrents. Le résultat de I'exa-
men technique était négatif, mais
Delta Motor ne se satisfait pas de
cette réponse, allant plus loin

dans cette affaire qui n’est en tout’

cas pas a la gloire du sport. Pas
perturbé par cette situation, Lus-
ser, au volant cette fois d'une

oyota Celica GT Turbo, a domi-
né la grande classe du groupe N
et s'est octroyé au passage les
meilleurs temps de la catégorie.
. Une victoire qui reste provisoire
dans Pattente du réglement défi-
nitif de Paffaire citée plus haut...

Baeriswil comprend vite
«C’est la premiére fois, ici & An-
zére, que je roule avec cetie voi-
ture. Une groupe A, c’est un
autre monde. Je n'ai pas encore
tout compris, mais cette Honda
Gest une brillante auto avec ses
200 ch», déclarait Baeriswil same-
di soir. En fait de groupe A, la
Honda Civic VTi louée pour I'oc-
casion par le Fribourgcois est
T'une des voitures participant aux
courses de tourisme en Italie.
Proches d’une groupe A, ces au-
tos sont préparées spécifique-
ment. Mais Jean-Jacques Baume,
ui participe @ ces courses, est
plus nuancé: «En réalité, ce sont

course, voire inespéré. Diemen RF 90). Le groupe CN  'Toyota et leader du championnat  des groupe N/FIA avec des amé-
z 19011600 cmy? (8] Intarswiss 2607-3000 em? (2) 354,367
I.Iltats 1. Birewyl K, 20216", 203167, 1. Bolloni, Opel Ascona 8, 1%9,03",
Res Yosan o kit 2. ame,  2UTA0% 40813 (123 Seepemg o e Juead
Rang/pilotelvaiture/toursitemps 202,84", 203,06, 406,70 3, Zbinden,  nterawiss. plus do 3000 em® {2) 1. Beutler, Lok T 410, 161,287, 204,82",
Wi 5 20338, 203907, 407,23 4. Brach- 4 "piefforle A, Porscho 035 Turho, 356,107 (106734 km/h); 2. Dufaux,

Groupa N jusqu'a 1300 e bithl, 2'04,00", 2'04,30", #08,30" flous  9145,88", 1'665,767, 3'41,42" (113,811 km/  March 808, 1'61,48", 210,12, 4'01,60";
T ﬁ?::imma,aav 243,16, 4'26,52" sur Hongg chie VT, bl : 3, Scheder, March B02, 15494",
(94552 kmyh); 2. Zorohor, 217,277, 16012000 cm* {9) Coupe Polo (8) 206,78", 401,7",
3'16,44”, 433,71"; 3. Schaub, 217,63"; 1. Birki, 2'00,10%, 203577, Q’ﬂﬂ.ﬂ?" 1. De Graaf, 2'05,60”, 2'1249”, 4'17,99" Séries IV (formulo V 2000} (1}
216367, 4'33.98"; 4. Klelber, 217,637,  (108418km/h); 2. Blazques, 201,23", 78,678 km/h}; Scheidegger, 1. Bersuter, Martini Mk 45, 1'64,86",
216,817, 434,54” {tous sur Stzuki Swiit  202,82", 4'04,05” {les deux sur VW Galf 205,16, 2'14,63°, 4'19,68"; 3. Egll,  2'08,33", 403,10" (103,623 kmih),

i 5, Grimeld, 21986”, 2'1889",  GTl 16V); 3, Terrataz, Renault Clio 2.0, 206,63, 213817, #2044% 4. Jani,  ganeq [y lormule libre/F 2) (7)
43885 6. Sanchis, 219,627, 21047,  202.04%, 207,02", 409.06°; 4. Golllard, 207,22, 213,34", 42056" (tous sur e Co.EMW,

4'39,09” {las deux sur Paugeot 108 Ral-
lysl; 7. Cuenin, Suzuki Swift GT;,
219,377, 219,937, 4'39,30"; 8. Thailer,

* Peugeot 108 Rallye, 2'20,45", 2'19,86",
AA0A1".

1301-1600 em? (5)
1. Latseher, 2'12,58", 2'10,837, 423 46"

; 2, Schafio, Citrodn
2'2258", 2'21,86%, 4'44,23",

16012000 cm?
Y, 20611,

.1, Hadom D, 2

'4'10,35" (100,889 knvh); 2. Lothi T,
2'05,47", 2'06,60”, 4°11,0'7%; 3. Werme-
linger, 2'05,51%, 205,62, 4'11,13%; 4.
Kuhn O,, 2'07,58", 2'08,38", 4'15,977; 5.
Furrar, 210,51, 209,37, 419,88" (tous
sur Opel Astra GSi).

plus de 3000 em® (4) [prov.)

1. Lusser, Toyota Celica Turbo, 169,317,
1'69,86", 3'68,96" (105467 km/); 2.
Bigler, 2°01,61", '2'01,10", 4'02,71"; 3.
Wyss, 2'02,76", 2'00,84%, 4'03,60% {les
deux sur Ford Escort Cosworth).
Groupe N-GT 2501-2000 em® (1)

1. aPopeyes, Porsche 968 CS, 2'0266%,
2'02,86%, 4'05,41” (102,685 km/h).

Supsrtourisme (7)

1. Hirschl, Opel Vectra 149817,

VES56", 3'48,17° (110,444 km/h);

Hollinger, Mitsublshi Lancer, 1'51,88",
'01,44%, ,40%; 3. Wifler, Opsl Vec-

tra, 1‘55?\,‘&‘::, 2'02,51", 3'68,12"; 4. We-

baer, M3, 1'56,28", 20231,
3'68,68".
Groupe A jusqu'd 1300 om® {2)

1. pzat, Opel ‘Corse, 2'1363",
2'14,73", 428,36 (83,904 ken/h).

VW Golf GTI 16V, 2'08,28%, 2'11,83",
418,82,

plus de 3000 em® {2}

1. Cerron, Ford Escort Coswarth,
1'65,06", 2'14,46", 4'08,51" (100,898 km/
h); 2. Nicolas, Ford Sierra Cosworth,
1'65,867, 2'18,17", 415,08",

Groupe B plus de 3500 em® (2)

1, Bihrer, Porsche Carrera RS, 2103437,
2'43,377, 4'46,80" (87,868 km/h).
Groupe GT1 (1)

1. Chelmnitzky, Venturl 400 GT, 2'28,64",
219,78" 4'48,42" (87,372 km/h).

Interswiss jusqu®a 1300 cm® {7)

1. Gerber, Polo, 2'02,55¢, 2'29,88",
432,41 (62,508 knh); 2. Martin, Simea
Rallye, 209,46, 22549, 4'34,95%,

Interswiss 1301~1600 cm® (15}

1, Jeanneret, 164,12, 209,76" 4'03,88"
103,330 kmyh); 2. Sigrist, 166,087,
2'11,007, 4'0708" (les doux sur YW
Golf); 3. Chariatte, Fiat X 1/9, 201,08,
212,947, 4'1389"; 4. Ruchonnet,
Golf GTI, 2'01,82", 216,457, 418,37".
Interswiss 1601-2000 em? {9)

Meisel, Opel Kadett C/GTE, 152,687,
2'18,55%, 4'11,13” (100,248km/h); 2.
Brandlmarts, Opel Kadett GT/E,
157,407, 2'29.66%, 4'27,06", 3. Masot,

Opel Kedett GTE, 166,37, 2'33,04",
428417

2001-2600 cm?* (18)
1. Girard, BMW 320, 1'60,37", 2'00,52"
3'50.89" {109,143 kev/h); 2. Schir BMW
a25i, 200,12°, 2'07,78", 407,81"; 3, Car-
;ahﬂ;aal Kadett GTE, 1'52,18", 219,01",
241,207

VW Polo G40)

Sporis 2000 (4)

1. Bileler, Tiga SC 83, 1'65,16¥, 2'06,06",
4'01,22" (104,488 km/h); 2. Nanchen, Ti-
ga SC 02, 1'59,18%, 214,187, 4'13,34%; 3,
Buess B, Tign SC 873, 20457",
2'24,76%, 420,327,

Groupe CN jusqu's 2000 cm® (1)

1. Pilionel, Lola-Ford, 148,85, 2'10,31,
4'00,26" (104,886 knvh).

Groupe CN (B)
1. Darbellay, Lucchini SP 300-Alfa Ro-
meo, 148,18%, 2'11,13", 331"
105,303 kn/h); 2. Baudet, Osella PA 16-
AR, 1'49,50", 2'11,89", 4'01,49"; 3. Gros-
Jean, Daebora C 3B3-AR, 1'49,18",
2'16,31", 4°05,50",

Groupa C3/CX {1)

1. Borclat, Lols T 480, 154,88, 2'10.39",
4'05,38” {102,898 knvh).

Formule 3 (18}

1, Zehnder N, Dallara 394-Opel,
139,187, 148,767, 327,92 (121,200 km/
h)éu 2, Bahler A, Dallera 393-Fiat,
138,547, 180,637, 329,17"; 3. Zellar,
Ralt 93 C-Alfa Romeo, 13858,
1'61,36", 3'20,92"; 4. Laghi, Dallara 384-
Seymaz, 139,90, 1'54,52", 3'34,42"; G,
Datmmmr. Dallara 393-Opel, 1'40,84",
1'64,81%, 3'36,75".

Formule 3 {cat. B) {10}

1, Gauch, Martini 5

1'46,08", 167,007, 3'43,08” {112,984 kmJ
hY; 2 Gysin, Ralt RT 24-Alfa Romeo,
1'46,807, 1'50,48", 3'46,26"; 2. Apschba-
char, Dallara 391-VW, 1%47,04", 200,88",
3'47,92"; 4. Biirlewyl H., Dallars 338-VW,
148,80, 2'02,04", 350.84"; 5. Salamin,
Manrtini Mic 58-VW, 152427, Z'02,04",

1. Steiner H, Ma 3
1'87,30", 143,41 3'20,80" {125,408 km/
hi:K 2. Murisier, Martini Mic 56-BMW,.
1'36,07%, 1'4743", 3'23,50"; 3. Fischer,
Martini Mk 45-BMW, 142,717, 1'60,09%,
23280% 4. Rey,
148,77%, 1'66,87”, 3'42,84".
Séries IV {F 3000) (2)

1, Amweg, Lola

Mader, 13835% 14344,
(126,132 km/h).

Formule Ford 1600 {12}

1. Genoud Al, Van Dismen RF 88,
1'54,88", 2'06,87", 4'01,38" (104,400 k,y/
h); 2. » VD RF 80,

5’3,7{?3". 4'05,12"; 3. Genoud D., VD RF

Formude Ford 1800 (1)
2'07,30%, 417,95” {97,693 kB,
Coupe Saxo (14)
1. Kamm B, 2'04,38"

110,715 km/h); 2. Viglino, 204307,
203,853 408,25"; 3. Bréndlo, 20635,
203,71", 409,06"

206,84%, 205,93, 4'11,77" {tous sur Ci-
traén Saxo).
Coupe Clio {15}

1. wloe Limaw, s
4'05,3!: {102,884 km/h); 2. Ritz,

;4. el
203907, 203,23", 407,13"; 6. Schmid
R., 2/04,20", 203,10", 4'07,39"; 6. Kam-

ber, 2'04,68%
Renauit Clio 16V). *

Ralt RT1-BMW,

To0/60-Ford Cosworth-
319,70

1'67,39",
58,227, 2'07,86", 4'06,18";M 4. Ca-

Bourdilloud, Swift SC 93, 2'10,85",
, 2'08,37" 407,76

: 4, Hanselmann,
38", 205,83, 4'11,29"; 5. Tornay,

202,77", 202,62

2'03,95", 4'08,01" {tous sur

2 différents, r
exemple la possibilité de vider
complétement intérieur de I'ha-
bitacle. Le compromis est intéres-
sant, Pour rouler en Suisse, on est
dans l'obligation de I'inscrire en
groupe A.»

Peu importe, en définitive, car
Ia classe 1600 a belle allure avec
plusieurs de ces Honda qui ont vu
a Anzére la victoire de Baeriswil

ur quelque 3 dixiémes, devant

aume. Ce proupe A était scindé
en deux A cause de la pluie qui
décidait de s’allier aux petites cy-
lindrées au moment ot les Cos-
worth prenaient le départ. Martin
Biirki (VW Golf GTI) enlevait le
upe, alors que si I'équité avait
té respectée, Jean-Marie Carron
(Ford Escort Cosworth) qui de-
vangait Ia Sierra Cosworth de Gé-
rard Nicolas, aurait ajouté a son
palmarés une ligne supplémen-
taire.

Murisier joue et perd!
Les deux montées d'essais ont été
calamiteuses pour Jean-Daniel
Murisier (Martini Mk 56). Relé-
gué sur un groudron mouillé a
présde 4 qegohnddi:esapt.i)e }-Ie;fm:l Stei-
ner (Martini , le Valaisan
tombait en panne lors de la se-
conde montée: «Je ne sais pas ce
glelisepasse.Elieadéjiwu_
ux fois pendant la montée. Ici,
d’un coup, le moteur a calé», ex-
liquait-il, quelque peu contrarié.
t rentrait dans I'ordre Ia
derniére montée du samedi, et le
ilote d’Orsiéres réalisait le meil-
ur temps absolu de ces essais,
aj t le record 4 moins

ne seconde.

«Depuis trois ans, Anzére ne
me porte pas chance. Cette an-

{Moulin)

née, je veux un résultat probant.
Demain, le record va trembler si
le temps le permet», déclarait sa-
medi soir un Steiner trés serein.
Prévue en début d’aprés-midi
pour les monoplaoes, la Ire
manche course s'annongcait sous
les meilleurs auspices. Décou-
vrant la montagne en formule 2,
David (Martini A2C) dé-
bouchait & quelques centaines de
métres du sommet avec un
no qui retenait Pattention. Un
peu trop optimiste, le Valaisan,
alors dans les temps de Murisier,
ne pouvait éviter un écart subit et
arrachait une roue de sa mono-
place. Mais au-deld de cette tou-
chette, le bilan reste prometteur.
Murisier prenait le commande-
ment des opérations en :eléﬁuant
g&eeigyer Ai}n plus ?[,ﬁle semzé e et
weg a) & 28 cen-
tiémes. Le record, dgji propriété
du Valaisan, résistait toutefois.
La 2¢ manche allait vivre sous
le signe du suspense. Du suspense
on en a eu. Mais pas celui que
I'on attendait. La pluie venait
mettre son nez dans les affaires,
préservant un record qui date de
4 ans. Steiner et Amweg optaient
gtlm“ les pneus pluie, alors guunta
urisier misait sur les slicks.
les derniers 300 métres, les choses
étaient claires: Murisier n’avait
as 1a bonne monte pneumaticque:
firmation quelques secondes
plus tard, quand déboulait Stei-
ner, qui semblait re une
tfon définitive sur la victoire.
était oublier Amweg, qui se
payait une OPA en ne concédant
que quelques broutilles au Ber-
nois et remportait ainsi la
de cette ire manche de la coupe
suisse des montagnes.

Panne de moteur samedi, mauvais choix“ds pneumatiques le di-

manche, Murisier a de quoi étre un peu

GU.

es deux coupes de marques
Lqm’ animent Ies courses en
Suisse étaient présentes i An-
zére. La Citroén Saxo donnait
une nouvelle victoire & Baltha-
sar Kamm, gui délogeait de la.

lace Stéphane Viglino
Jors de la 2e manche pour fi-
nalement Femporter avec une
demisseconde. ult
Clio, «Joe Lima» prenait le

Les Kamm insatiables!

meilleur  dés l'aube devant
Martinl Ritz, confortant en 2e -
manche sa domination. La
course de cote et Edy Kamm,
c'est une longue histoire d’a-
mour qui se prolonge d’autant
plus que le
nyme pren
coupe devant Jean-Claude
Kamber, seulement 6 & An-
zére. Ph. M.

e au do-
la mlﬁgg Ia




