Course de cote d'Oberhallau: Amweg impérial!

Parcours parfait pour «Fast Fredy». «Nikko», Baudet et Girard
déja titrés. Premiére victoire pour Johnny Hauser

* PHILIPPE MOULIN

ntre lesFmdgux manches de
urse, Amweg ne ca-
chait pas son inyuiétude. Car sur
}gél}:lpteum de t}—la]lau,l le c;?l‘m se
t menagant pour les ia-

listes de Ja cuuqar!;e%; e&te.sﬂoute
séche ou route humide? Un vrai
casse-téte... Le pilote de la Lola
de F3000 ne pouvait s'empécher

de jurer un peu; «C'est la m..., le”

choix doit se faire maintenant, et
le ciel hésite entre le bleu et le
noirl» Heureusement, les vannes
demeuraient fermées, et Amweg
réussissait un départ et une mon-
tée parfaits, coupant la ligne sur
un superbe 1'14741, nouveau re-
cord pour ces 3 km de montée. A
Ila mi-temps de la Coupe suisse

des montagnes, on voit mal qui
pourrait venir battre Amweg, *
Pourtant, ses contradicteurs
n'avaient pas abdiqué. A l'imgﬁ
de Heinz Steiner (Martini
69), qui donnait l¢ maximum de
gaz sur le ruban schaffhousois:
«Contre une F3000, une F2 n'a
plus aucune chance, confiait Stei-
ner a larrivée de la seconde
manche. Pourtant, faméliore mes
chronos et mes records person-
nelsh» Mais en vain, car cette
«3000» est en su?erforme. cont-
me son pilote d’ailleurs, 3e au
scratch, Blaise Fischer (Martini
Mk 45) n'a pas manqué de le
constater: «Je dois terminer de-
vant les formules 3», expliquait le
Genevois. Son équipe mettait
également unc limite, & savoir
réussir une manche en dessous de
1°20, Autrement, Fischer n‘avait

Hauser (Peugect 405 Mi16) a brillé.

pas droit a la glace promise! A la

derniére montée, pour 5 cen-

tiémes, les mécanos pouvaient

sortir leurs piéces. D'autant

toutes les F3 étaient derriére Fis-
er.

Zeller reprend la téte!

Passionnante saison de formule 3:
battu lors des deux premidres
courses de cote, Jo Zeller (Ralt
93 C) se devait de réagir s'il en-
tendait garder toutes ses chances
de conserver son titre. Andreas
Bachler (Dallara 393) paraissait
tenir son os aprés la premiére
manche de course, Norbert Zehn-
der tlg.l'Jaliam 394) suivant & 28
centicmes, et Zeller 4 29 cen-
tiémes. La 2e manche s'annoncait
royale, avec les slicks succédant
aux «pluie», Dans ces conditions,
Zeller réalisait le meilleur temps
et, pour 5 centidmes, remportait
la victoire, Grice & Bachler dqui
s'intercalait entre son chef d’é-
curie et Zehnder, «Monsieur Jo»
reprenait son habit de leader,
avec trois petits Pn'mts d’avance.

* Les absents n'ont toujours
tort! Maurice Girard a fait im-
passe sur Oberhallau, mais il a
néanmoins été couronné! Il est
vrai qu’aprés les Rangiers, les
chances de ses poursuivants
étaient quasi nulles. A Oberhal-
lau, Reto Meisel (Opel Kadett
GTE) s'est employé a dominer la
classe 2 litres, écoeurant, 4 I'addi-
tion des deux manches, le réogim
nal de I'étape, Fritz Erb (Opel
%(gde}txa(a‘x % Té))livier 1

pel ett GTE) prenait pour
sa part les 20 points de la c]fsse
supérieure, alors que le scratch
du groupe revenait 4 Alain Pfef-
ferlé (Porsche 935 Turbo). Une
victoire assortie d'un 4e rang au
général.

Coté woitures de série, le sus-
ense dure encore et toujours
woir encadré). Wemer Wermelin-

ger (Opel Astra GSi) enlevait la
classe 2 litres, devant la Toyota
Celica de Carlo Lusser, Daniel
Hadom (Opel Astra GSi) se
contentant du 4e rang.

Le championnat des voitures de
compétition a connu son dénoue-
ment dans le canton de Schaff-
house, Un peu en retrait en début

de course, Osella PA 16)
sonnait la charge lors de la 2e
montée. Motivé comme jamais,

Baudet remontait an 2e rang
Suisses en groupe CN, s'assurant
du méme coup du titre.

«wJohnny is goodi»

Pierre Hirschi Pavait prédit:
«Hauser va en gagner une cette
année _encorel» La nouvelle re-
crue de Wittwer pilotait 4 nou-
veau une des deux Peugeot 405
Mil6. démontrant que son ap-
proche de pro constituait un avan-
tage indéniable. Déja dans le

coup aux Rangiers, le Fribour-
%;:ﬁ se devait de confirmer ses
nes dispositions, comme ses
choix ues, Meilleur chrono
a chacuﬁe deiéu;u mannhel 'It:vo de
course, Hauser reléguait la ta
du leader du championnat a pra-
tiguement 2 secondes, Pour Edy
Kobelt, alias «Nikko», cela n'avait
guére d'importance, du moment
que Hauser ne marquait toujours
pas le moindre point. Ce qui de-
vrait changer pour le Gurnigel
et pour La Roche-La Berra. A
Oberhallau, Hirschi (Opel Vec-
tra) se contentait du 4e rang: «Je
me suis piqué au jeu du cham-
pionnat, ce qui n'était pas Ia pre-
miére priorité. Je ne suis venu
31.1& deux fois 4 Oberhallay, la
erniére en 1988. Je dois dire que
ce n'est xlas une course que j’ap-
Erécie. ors, ne faisons pas
ine bouche sur les points pris ici.
Fespére maintenir mon Tang
au glampionnat», concluait Hirs-
chi. Grace & «Nikko», Toyota est
enfin couronné, aprés trois sacres
consécutifs de Peugeot.

Tous aux Paccots!

Seulement 3e derriére Jean-|
Claude Kamber et Thierty Fa-
rine, Edy Kamm reste le leader
de la Coupe Renault Clio, Kam-

ber se rapprochant a 8 points du
leader. Par contre, en e Ci-
troén Saxzo, Balthasar mm
conforte son ler grice a

sa victoire & Oberhallau. Autre
coupe engafée, la formule Ford
permettait 4 Reto Tschanz (My-*
gale SJ 96) de remporter sa pre-
miére victoire de la saison, et es-|
?oérer monter sur le podium de la
rmule Ford 1800 Zetec en fin
de saison, Lukas Ryf menant la
dansc devant Christoph Zehnder
et Iradj Alexander-David. En
1600, Fredi Hug, & nouveau vain- |
jueur, a conforté son avance sur
aniel Savaré, seulement 3e. Le
championnat se poursuivra dans
huit jours au Gurnigel, alors que
les spécinlistes de la montaﬁc se
retrouveront en cette fin de se-
maine déja, sur les 2500 métres
gui séparent Chitel-St-Denis aux
'accofs.

gissant en tant qu'organe
TECOUrs aux termes du
Réglement sportif sational de
PACS, 1la Commission natio-
nale de discipline a approuvé,
au cours de sa séance du 21
aofdt, le recours interjeté par le
concurrent Delta Motor contre
la décision du jury prise lors de
la 6e manche du championnat
suisse, & Hockenheim. Petit
rappel des événements: suite au

Groupe N: le feuilleton de I'été!

recours déposé au terme de la
course Delta Motor, la
Toyota Celica de Carlo Lusser
avait §té soumise A un examen
technique. Se fondant sur le
rapport des commissaires tech-
niques, le ug avait conclu & un
«non-liews. Dot la décision de
Delta de faire apgcl. Ce re-
cours a été accepté et I'affaire
est ren devant le jury con-
cemé, Comme il s'agit d'une

question pendante, aucun dé-
tail n’a filtré, Mais cest bien du
c6té du poids minimal du véhi-
cule que se nicherait le pro-
bléme. Le jugement & venir in-
fluera directement sur lissue |
du championnat suisse des voi-
turcs de Série, of Carlo Lusser i
ta Celica/Bemani) occupe |
toujours la téte devant... Damiel
Hadom (Opel Astra GSi/Delta
Motor). B.S.




Kamm, le maestro de la Saxo.

(Sinzig)

Résultats

tomps total

Gra:gl N jmr&u’i 1300 cm®

¥
sl s v, ke
sur Peugeot al-
) ki Swift G,

Iye); 6. Schaub, Suzul

1'68,06%, 1'62,97", 3'61,02"; 6. Riegg EL,
;ﬂl-;ﬂeg‘ 108 Raﬂw, 157,96", 1'53,20%,
1m1-1m em? {1}

Ch!mplnn. Citroén AX GTI, 2‘01_.43 4

'54.81 8'56,24" (91,432 km/h|
1601-2000 em? {11) prov,
1. Wermelinger, 0nu|~ :\mru GSi,

1‘46,77" 3'32,68" (tous sur Opel Astra
GSi); 6. Piccinato, Renault Clio 2.0,

.150,78", 1'46,24", 3'36,02".

plus de 3000 cm?® (3)

1. Hadiger, 143,32 1'38,84%, 3'22,76"
06,630 km/h); Bigler, 1'44,34",

1'3595". 3'23,30" (Iel deux sur Ford Es.

ort Cosworth).

Groupl N-GT 1601-2000 cm® (1)
1. Farrutter, Toyota MAZ, 1°68,997,
1'66,80°, 3'56,79" {91,220 kemv/h).
2501-3000 em® (2)
1. «Popeyan, Parsche D88 CS, 1'44,06",
138.92", 3'22,98‘ {106,414 km/h).

(8]
1. Hsuser, Paugeot 405, 1°34,72",
1'28,35%, 3'03,07" {117,988 km/h); 2.

30,677, 3'0823" (les
deux sur Toyota Cerina E); 4. Hirschi,
Opel Vectra, 1'37,57", 1'30,85", 3'08,42";
5. Hollinger, Mitsuhuth: Lancer, 1'37,23°%,
1'31,74", 3'08,97".

Groupe A {3}

1. Leutwyler, Ford Slerra

1 ’40.59" 1'36,97%, 3'17,56" (109.334 Im’\l

B plus de 3500 cm® (2)
1. Bﬂ rer, Porsche Carrera RS, 1'38,42°,
1'33,18", 3'11,60" (112,735 km/h).
Interawiss jusqu’a 1300 em?® (10}
1. Kuster (A}, 138,64", 1°36,96", 3'15,60"
(110428 km/h); 2. Gerber, 1'37,76",
1'38,00%, 315,76" (les deux sur VW Po-
lo); 3. Mathys, Fiat 128-3p, 1'40,15",

1‘37 97”, 3'15.‘[2', 4. Herrmann (D),
1'40,62%, 3'19,66" 5, Wﬁﬂ R,
1'43.37'.) '41,28%, 3'24,95"(lss daux sur

HDI-‘IMGIIF tll
co, 134,357,

aller,
1’33,20' a-mr,us' (115.169 llmlla!. 2.
Withrich, Am‘ll 1'36,89", 1'36,10%,
312,90%; Roth, Timm Cawllo,
1'37,18%, ‘ISB,BT' 3'14,05"; 4. Wast J.,
\'WGnEf '37,62" 1'36,79", 3'14,41".

1“1-20Mm' {1 ]

1. Meisel dett C/GTE,
130,33", 1'31.36'. 8'01.59' (1 1&949 l(rrll'
h); 2. Erb F, 1'3147%, 1

3 Homburnar. 1'38,51" 1'35,01'
3'12,52" (les deux sur Ope! Kadett GT/E).
m‘l-zmem' {13)

Carrel, Opel Kadett GT/E, 131477,
‘IW; 3'00,83" (119449 km/h); 2,
&'sl.gggz. Opul ABBBHI 400, 1'33,73",

2601-3000 =ru’ [’l]
1. Schenk, Opel Commodare B, 1'33,80",
1'32,70%, 3'08,50" {115,818 km/h).

plus de 3000 em® lﬂ
mmn,

1 A, Por

123,20, 1'22,61", 'AE.ED" (130,277 km/
h); 2. Brunner, Audi Quattro Turbo,
134,41, 1'33,96", 3'08,37".

Coupe RS (8)

1. Maurer, 14692%, 1'46,35", 3'33,27"
(101,280 km/h); 2. Erb M, 1'47.04"
146,97", 3'34,01"; 3. Gerber 147,45,
1'46,89", 3'36.34 4. Winistorfer,
147,707, 1°47,38", 3'35,08" {tous sur Re-
nauit 5 GTE).

Trophée Polo (8)

1. Scheidegger, 143.90" 142497,

32549" (105,115 km/h); 2. De Graaf,

Tazsy, vasa)r, 82677 3 Jeni
'43,60", ‘!'43,30’ 2530', 4. Piller,

1'43,80" 143,487, 3'27,28" (tous sur VW

Paolo G4D0).

Sports 2000 (3)

1. Biimler, Tiga SCB3, 1'4075" 192,77,
313,56 (111,593 km/h); 2. Buess, Tiga
SCB7 B, 1'43,48", 138,39, 321,87°,

Groupe CN (14)
i PRC S096.-BMW, 1'20,66%,

2'58,44"; 4.Baudat.055ﬂaPA1B—A!faRo-

mau. 1'3495' 124,78", 2'59,77"; 5. Eh-

at, PRC SBB-BMW 1'3593' 1'25.72'

38177 6. Gelser, ‘Lucchini SP 90-Alfa
Rumeo. 1'35,34" 1'26,92", 3'02,76".
C3 jusqu'a 2000 em”® (4)

1. Fischal (D), PRC MB2-BMW, 1'32.75'
126,00, 2'58,75” (120,830 kmyhl; 2.

sam (D), URD C 394-BMW, 42.02".

e A e
Carrel {Kndeu) 4 nouveau tranchant en «IS», (Sinzig)
1'32,387, 3'14,40" Formule 3000 (1)

mﬂem’ {1}
o Klisum jun. (D), URD C 391-BMW,
707, 1'19,08°, 2'45,78" (130,203 km/

Formule 3 {13)
1, Zelier, Rait 83 C-Alfa Romeo, 1'26,97",
1"19,65", 2'46,62" (120,636 km/h); 2, Bih-
ler A., Dallara 393-Fiat, 1°26,68", 1'19,88",
24&85" 3. Zehnder M., Dallara 394-
Unel 1'25.93' 120,21, !47 17°; 4. Lag-
sw maz,  1'27,99",
1‘20 10". 2'48.09" Debrunner, Dullaru
393-Opel, 127,74", 1'22.20" 249,94"; 6.
Strduli, Dallara  392-Alfa aneo..
‘['29.59" 1'22,78", 2'52,37"; 7.
Martini Mkb8-Seymaz, 1°29,91", 1 23,3"
2'63,19".
Formule 3 / cat. B [ﬁ)
1. Gauch, Martini MKkES-Seyr
120,81%, 123.28", 2'53,15” [124.119 Iu'n.'
h).Z.NriswyF Dallara 388-VW, 1'29,07",
1'24,38", 25342% 3. Kolliker, Dnllara
383-V\WV, 1'29,957, 7 24,80", 2'54,84"

Foullllflvm[ l
RT31,

1'24,32" 2'51 78’ [125 735 lm’h‘h), Z,

Wafler U, Ralt RT32, 1'27,86",

2'61,80"; 3. Mwur Dallara aas. 1'21.85'
1'25,12", 2'52,97"; 4. Brischwaller, ﬁa!l

R 1'2857", 1'26,35", 2'51,92"

Welbel. Martini Mk45, 1'30,33", 1'2B.9B'

2'68,26"

Formule libre jusqu'd 1600 em?® (1)

. D March 803, 1'33,76", 1'40,81",
3'14 57" (111,014 km/h).
Formule 2 (3)
1. Steiner H, Martini MkE3-BMW,
1'21,84", 1'16,98", 2'37,82":(136,865 km/
h); 2. Fischer, Martini MEk45-BMW,
126,307, 1°19,95", 2'46,25".

1. Amwag, Lola T90/50-Ford Cosworth-
Mader, 1'20.41" 114,417, 273482"

(139,617 km/h).

Formule Ford 1800 (10}

1. Tschanz Reto, Mygale 5. 88, 1"

127,23, Z'EB,ZD' i121.212 km.'h‘.'. .

Binzll, Swift Swift SC 95, 131,727,

126,80, 2'58,61"; 3. Zehnder Chr,

Diemen HF 85, 131,81%, 127,017

2'68,82"; 4. Alexander-David, Swrit SC

96, 1'32,96", 1'25,97", 2'58,93"; 5. Stei-

ner Mv Ewlft SC 94, 1'31,98", 1'28.

3'00,61"; 6. Ryf, Vector TF 94. 133, BB'

127,567, 30151,

Formule Ford 1600 (8)

1. Hug, VD RF 91, 1'34.31' 1‘33.31".

B\‘.

307,92" (114,943 km/h); 2. Cosan
VD RF 90. 1'3556" j'ﬁ. 4' 3'08,30"; 3.
Savaré, VD RF 80, 136,74, 135117,
1‘11,85", 4, Brﬁman. VD RF @1, 137,62",
1'34,81", 312

l&l Clio li :

mber, 1'44,95%, 1'41,31%, 3'26,26"

ﬂoa.m km/h); 2. Farine, 14587",
327,167 3. anE Limas,

1'40,!8‘, 3'27,317; 4. TrGasel,
": 1'41,54", 3'2849"; 5. Riz
; 1'41,88"; 3'28,53"; 6. Wicki,
'41,93"; 3'28,587; 7. Béhler E.,
7,02 1'42,76"; 3'29,78"; Schmid,
147,10%, 1'42,72", 3'20,82" {tous sur Re-
nlul!CHo 16V).

Coupe Saxe (13}
1 I(am B., 1'43,36", 1'40,49", 3'23,85"
{105,860 km/h); 2. Br!rpdla. 14457",
40,337, 3 s 3. Henselmann,
145,817, 1'41,65", 3'27,46; 4. Spiess,
145,55°, 1'41,92", 3'27,47" 5. Maier,
27, 1'41, '27,75"; 6. Tornay,
146,867, 141, 05" 3'27,91" {tous sur Ci-
troén Saxo-Cu ).




