St-Ursanne-Les Rangiers: Fredy V, le retour!

En digne roi de la montagne, Amweg a dédié sa Se victoire au grand Jo Sifferf, disparu
il y a 25 ans & Brands Hatch et qui enleva & quatre reprises la classique jurassienne

our cette édition 1996 de St-
Ursanne-Les Rangiers/Mémo-
rial Jo Siffert, il était entendu que
la victoire au classement scratch
devait se jouer entre les formules
Zetla de Fredy
Amweg, Premier coup de théftre,
samedi déja, lors%ue Heinz Stej-
ner (Martini Mk 69), Fun des fa-
votis, se voyait trahi par sa méca-
nique. Au moment de s'élancer
ur la 2e montée d’essai, le dif-
rentiel de sa monoplace cassait

net, laissant le Bernois pantois:.

«Je ne peux pas réparer. A la
maison, j'ai bicn une boite
compléte, mais cela me demande-
ra plus de cing heures de travail
pour la changer. Il n'est pas pen-
sable de réaliser uvne bonne
course dimanche en n’ayant effec-
tué qu'une manche d'essai sur
une piste aussi difficile. Faire de
a figuration?, cela ne m’i
pas! Depuis deux ans, la Suisse ne
me convient plus... Dans trois se-
maines, je roulerai probablement
4 Turckheim, en France, plutdt
wau Gurnigel. Car aprés mon
andon aux Rangiers, la Coupe
suisse de la montagne s’est défini-
tivement éloignée.»
Contrairement au Bernois, Da-
vid Luyet (Martini A2C) décou-
vrait Les iers. Mais comme
le petit barbu, il passait un week-
end bien difficile: «Le moteur
chauffe, le joint de culasse est
probablement touché. Je n'arrive
plus & prendre le nombre de tours
de moteur. En plus, Ie différentiel
fait des siennes.» Le Valaisan ne
pourra méme pas dre le dé-
part de Ia 2¢ manche de course. Il
ne restait dés lors que deux pi-
lotes ‘“’,'}“E;“’]“ e jouer la

, B Amwepg ot Jean-
Do Murisior,
Amweg:

«Pour Jo Siffertin

Amweg (Lola) puisait sa motiva-
tion dans le souvenir: «Je me suis
dit que je devais absolument

er cette cougse, d'abord en
mﬁe de Jo Siffert.» Mission
accomplic par «Monsieur cing
victoires» — dont désormais trois

Le trou noir!

La r?!!:t:g:e relinnté %:U:samze
auxE rs n'échappe pas
totalement @ la teniaculaire
Transjurane. Haut licu de Ia
célébre course de cbte, le
«Grippon» s'est retrouvé,
pour cette année en fous les
cas, modifié dans sa visibilité.
Passant sous la nouvelle route,
les pilotes trouvaient une lar-

ur de piste modifiée des

ux coiés, soit cing metres
entre les deux... & udages.
A grande vitesse, les meil-
leures formules, arrivant i nne
vitesse proche de 200 km/h, sc
retrouvaient dans un  frow
noir. Heureusement, leurs pi-
lotes n'avaient, cux, pas froid
aux yeux! Ph. M.

-

d'affilée, Face au roi de la mon-
lia&ne, Jean-Daniel Murisier
(Martini Mk 56) a tout tenté, en
vain: «J'ai fait un grand travers
dans la derniére épingle. Presque
un téte-d-queue! Dans ces condi-
tions, je n'avais aucune chance de
m'imposer. De plus, le rétrécisse-
ment du «Grippon» (réd: voir en-
cadré) constituait une difficulté
de taille pour qui évoluait en F2.»

A la veille de la course, samedi
soir, Murisier ne voyait toujours
pas le bout du «tunnel»: «A cause
de ces travaux, je dois rentrer plus
tard dans la courbe, pour plonger
4 Plintérieur, Comme la montée
est conditionnée par un minimum
de relance, je suis obligé de me
montrer parfait ici. Avec cette
nouvelle configuration, il m’est
difficile de retrouver la vitesse
d’antan. La F3000 est beaucou,
moins pénalisée, avouant 180
de plus qu'un moteur de F2»
Dans ces conditions, Amweg se
rapprochait de 16 centitmes du
record établi I'an demnier par Gé-
rard Gurtner. Avec 1'50”21 et
1’50784, I'Alémanique s'imposait
sans coup férir au scratch, devant
deux Européens et Murisier, fina-
lement de au général et 2e des
formules.

Danti: quel talent!

Lan dernier, pour sa premiére
tentative aux Rangiers, I'Italien
avait déja montré un culot et un

—cotip de volant inhabifucls, Inutile

de préciser quon attendait beau-
coup de Fabio Danti, finalement
3e du classement absolu. Venus
en grand nombre, les spectateurs
n'ont 83: été décus. Au volant de
son Osella du groupe CN, le
champion d'Europe a fait étalage
de tout son jeune savoir. Avec
trajectoires tendues au maximum,
ne commettant pas d'erreur —
pour ne pas écrire jamais d'er-
reur! —, Danti a démontré que son

de l'an dernier n'était ipas
usurgs. Mieux encore, I'Italien
améliorait ses chronos A chacune
de ses deux moniées de course;
1733 de micux 4 Ia 1re manche, il
arrétait lors de son ultime ascen-
sion le tableau d'affichage &
1°52748, soit encore 79 centiémes
de moins que son ancien record!
Sans commentaire!

Trés affité ement, I'Alle-
mand Riidi ustmann, colea-
der avec Danti au classement
intermédiaire du championnat
@’Europe de la montagne, sof-
frait aussi une journée faste. En
rlus du 2e rang au scratch, le pi-
ote de la Faust P 94 améliorait
de 13 centiémes le record du
groupe C3 d'Andres Vilarino, le-
quel datait de 1994. Obligé de
tout donner pour contenir Danti,
Faustmann s'est presque fait pié-
ger: «Au moment de prendre le
départ de la 2e manche de course,
on m'a transmis le temps réalisé
par Danti, qui partait quelques
voitures devant moi. Mal compris,
mauvaise information, je ne sais
trop, il s'en est fallu de 5 cen-
tigmes! Heureusement, j'ai sauvé
mon 2Je rang au scratch», ra-
contait Faustmann, qui enchainait
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Fredy Amweg (Lola-Mader F3000): le roi de la montagne a encore une fois imposé sa loi en terre jurassienne.

Baume-Luisier: les plaisirs de I'escalade
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(Sinzig)

Jean-Jacques Baume {Honda Civic VTi) et Patrick Luisier (Peugeot 106 Rallye) ont tous deux confirmé leurs qualités de grimpeur.

sur sa voiture: «Je 1'ai construite
avec mon égluuse. Nous passons
beaucoup d'heures ensemble sur
cette barquette. Pour rester au
top, nous devons toujours amélio-
rer, réviser. Le titre serait une

* belle récompensels

Trés indécis, le championnat
@Europe de la montagne a en-
core deux courses au programme
cette saison. En division 1, la vic-
toire du groupe N/FIA de Bruno
Houzelot (Ford Escort Coﬁwoﬂ{l‘}
et celle d’Otakar Kramski (BM!

M3) en groupe A maintiennent —
comme en division 2 — le suspense
pour Ia fin de la saison. -

Suspense en F3

Un suspense également de mise
en championnat suisse, Jo Zeller

(Ralt 93 C) se montrait a so1
avantage dés Ja premiére monté:
d’essai, samedi matin. Mais c’étai
om:ﬁter sans Andreas Bachle
(Dallara 393), décidément en tré

Suite a la page 23

Fabio Danti (Osella-BMW], a gauche, et Riidiger Faustmann {Faust P94-BMW| rois de FEurone. Aver




Fredy V, le retour!

Suite de la page 21

grande forme au moment d’atta-
quer les courses de cote. Nouveau
record de la piste en poche & An-
zére, Bachler récidivait aux Ran—
ers, avec une aisance a faire

ses pairs. Excepté la premicre
Em)il fée dessai, Bhlt‘ér&;'uﬁﬁzlt
e ler r:out, cffacant au
pmagerglelgﬁfgennémm le record
de Ruedi Schurter, qui datait de
1994. A lPaddition des deux
manches, Zeller avouait une ar-
doise de 2 secondes et 58 cen-
tiémes!

Au  championnat, Norbert
Zehnder (Dallara 394) maintient
un maigre avantage sur Zeller en
dépit de sa 3e place des Rangiers.
Le combat est plus difficile pout
Paolo Laghi (Dallara 394). Aprés
une petite mésaventure survenue
lots de la premiére manche d'es-
sai, Laghi, courageusement, re-
mettait l'ouvrage sur le métier,
terminant au 4e rang, mais avec
un passif de plus de 6 secondes:
«J'ai de la chance. La m:turc, lors
de la premitre manche d'essai, est
partie en téte 4 queve & Ia sortie
de I'avant-derniére épingle, finis-
sant sa trajectoire 10 meétres en
contrebas de la route. Un bon
cantréle de la mécanique et tout
devrait rentrer dans l'ordrels,
confiait Laghl, juste aprés son es-
capade dans le pré.

Le supertourisme revit!
Les Toyota Carina ont bien digéré
leur mésaventure d’Anzére. Edy
Kobelt, alias «Nikko», le leader
du chumpmnnat, avait refrouvé e
sourire: «On peut étre satisfait,
tout fonctionne bien. Encore une
manche de méme valeur et tout
ira bien», confiait-il entre les
deux manches. Au bout du
compte, une victoire sans pro-
biéme pour Kobelt. Mais der-
cments allaient se
bousculer. Pierre Hirschi (Opel
Vectra) n'éfait que 3e 4 la mi-
course, aprés avoir concédé dans
la Ire manche une demi-seconde
4 l'autre ta de Josef Koch.
Bien décidé a aller chercher ce 2e
Hirschi améliorait son chro-
node plus d’une seconde pour ac-
crocher 15 points bienvenus.
Achetées en France, les deux
405 Mile séw;snm en Su;:]sg
montraient plutdt un wsage
depuis le début de Ia saison. Aux
Rangiers, Johnny Hauser rempla-
cait Jacques Isler. Aprés rllél ues
tours de roues, 1cu|:h, circuit
de Lignires, Hauser redonnait
un tonus bienvenu au team Witt-
wer, qui en avait un urgent be-
s0in. «Avec son savoir et son
talent, Johnny va en gagner une
cette saison! Sur une montée, il a
réalisé le meilleur temps alors
quiil découvrait le parcours»,
complimentait Pierre Hirschi, Pas
inscrite sous son nom, Ia Peugeot
ne marquera pas de point au
championnat. Et ce sera malheu-
reusement encore le cas en cette
fin de semaine, & Oberhallau,
Ton]oum dans Pattente d’une
décision suite 4 Paffaire de Hoc-
kenheim, le classement du groupe
N 2 litres reste provisoire. Débor-
dé par I'Opel Astra GSi de Daniel
Hadom, Carlo Lusser %elbyma
Celica) s'est contenté du
aux Rangiers, gardant mulefms
sous réserve, la téte du champion-
nat. Pour sa pan, Giuliano Picci-
nato (Suzuki Swift) a conforté
son 3e ran gracc i sa victoire en
classe 13

Girard consacré
avant terme? Ouil

Mathématiquement, Iaffaire

n'est pas conclue. Mais Pavance

Jun-DmIeI Murisier (Martini Mk 56 FZ} ne pouvait rien fmre
"Amweg.

contre les chevaux de la F3000 d

de Maurice Girard (BMW 320)
est telle qu'il n'est plus pensable
que le titre des voitures spéciales
lui échappe. 47 points et demi
d’avance, a trois courses du terme
de la .saus(m c'est un océan qui
sépare le l“n};e i bsg de ses
poursuivants. rou béant creu-
sé par Girard ne peut étre comblé
gle Reto Mesel Ope,l Kadett
— battu aux [ra
rard -, pour autant que ce der-
nier marque le maximum de
points lors des trois demiéres
courses. Un exploit impossible!
Encore quelques j qurs et um:e
Girard sablera le chai
Fritz Erb Q’ IKa ett GTE).
au prix d'un bel effort lors de
2e montée, &mmt Pépaule et re-
légumt au Meisel en 2
litres. Surprise en 1600 du groupe
«IS». On attendait un duel entre
Olivier Jeanneret (V‘W Gn]f) et
Edy Kamm (VW Golf), mais c'est
Damicen Gaignat ( Golf GTI)
ui Femportait, devant Roland
gonsy (Toyota Corolla) et Jeanne-
, Kamm se contentant d'un
ﬁe rang. Le meilleur temps du
upe était Pocuvre d’Alain Plef-
erlé (Po:scha 935 Turbo).
Au championnat des voitures
& tition, Pierre-Alain
ggudet I( ella PA 16) a consoli-
son fer avec un promet-
teur résultar:!:lg’SbUrsam:;’? Sur-
volté par la présence des Euro-
péens, le Vaudois se montrait le
meilleur Suisse en groupe CN.
Pénalisé en puissance avec le mo-
teur Alfa Romeo qui rend une
bonne centaine de chevaux aux
BMW, Baudet ne Jnuan pas dans
Ia méme cour. Llimportant était
de prendre les points dans l'op-
tique du titre. Mission accomplie!

Mémorial Jo Siffert

Le Mémorial Jo Siffert ré-
compensait le meilleur pilote en
g:mpc N/CH et le premier de Ea
upe Citroén. Honneurs
revenaient & Philippe Gir:
gonda Civic VTI) et & Balthusar
mm (Citroén Saxo). Deux jour-
nées qui rappelaient la brillante
carricre de iffert, un anniver-
saire réussi avec une présentation
sur piste d’anciens bolides que le
Fribourgeois avait pilotés. De
uoi raviver le souvenir étincelant
u plus grand pilote que la Suisse
ait compté dans ses rangs. La
course St-Ursanne-Les Rangiers
Iui devait bien cet honneur.

!\ilg_urieﬁ Girard (BMW 320): pratiquement le titre en poche en

Au volant de sa Toyota Carina, Edy I(o!ult, alias «Nikkon, est bien Fhomme fort du supartourllsmei
Sinzig|

Résultats

Mnyplbu!vmhndhblﬂl mancha/
temps total
Groupe N iunu’i 1800 e

@t départ: 16)

(O

1. Piccinato, Suzuki Swift GTi,
2'42,55", 2 525,54"
{111,448 km/); 2. 'I1|||Iur. Paunam
106 Rallys, 243817, !4‘.74".
S'a‘aa.lﬁ’w a.KluIbur,zmﬁ' 2'4441",

doux uwPeugan: 108 Rallys).
1301-1600 cm® (5)

1. Girardin, Honda Civic VT3, 2'40,38°,
2'42,08", 6'22 46" (112,513 ken/h).
1601-2000 em® [B) prov.

1. Hadorn B, O AIIIBGE!.Z'S‘! 74”,
232,26", 604, " (119,345 km/h); 2.
Lusser, Toyota Celica 2.0, 2'32,63",
2'34.21%, 5'06,24"; 3. Salomon, Opel
Kodett GSi, 2'36847, 237,11,
£13,96“; 4. Kuhn, Opel Astra GSij,
2'39.86%, 2'37,07", 5'18 72"

erl de auw m' [ i)

1. Wyas, 2° 2'29,98", 4'59,78"
(121.,0251"1&1!} 2. Biglr, 220,37,
2'30,51 5'00,18" (les deux sur Ford

Escort Cosworth].
Groupe N-GT 2507-3000 em? {1)
1. «Po| Porsche D88
2'20,95, ‘2 28,757, 6'58,70"
(121,462 km/h).
N-FIA jusqu'a 1300 em?® {3}

2'46,35", §'3,24" (lea doux sur Pous
geot 108 Rallye),

1301~1600 cm® (1)

1. Lind {A), Honda Civic VTI, 2'48,50",
2'47,70¢, 5'36,20" {107,914 km/h).
1601-2000 cm® {3}

1. Pain (F), 2'34,33", 2'34,42", 505,75“
{117,500 km/h); 2. Bastaroli, 2 "
2'40,88", 5°21,14" {les deux sur Ha-
nault Clio 2.0},

ZIIH-mﬂm'[ 1]
Nydrie (CZ), BMW M3, 2'29,27%,
Z'JH 81", 4'58,18" (121,674 kmv/h).

plus de 2000 cm® (5)

1, Houzelot [?. 220,627, 218877,
4'39,49" (120811 km/h); 2, Pamnt (Fl,
2'21,84", 2'20,05", 4% ly
IHLEM" 2'2!,90". 47.34" {tous
sur Ford Escort Cosworth).

‘Supertourismae [8)
1. «Nikkos, 2'14,,10" 2'14,96%, 4'29,08"
Hirschi

{143,843 km/h); 2. i, Opel Vec-
tra, 215,67% 2'1451%, 4'30,18"; 3.
Houser, Peugeot 4u 2'16,82",
2'14,08", 4'30,87", 4, Koch, Tayota Ca-

rina, 2'15,18%, 2'1870" 4‘3185"‘
Hollinger, M[mﬂ:lsh- Lancer, 2'18,88%,
2'17,88"; 4'36,68".

Groupe A 1301-1600 em® {4)

1 Blurnq. 227.87", 2'27 74", 4'65,61"
(122,732 km/h); Brenhbﬂm.
2’30.31' 2'31,36", E’m.ﬁl"’ {les deux
sur Honda Civic VTi).
1m1-znwm’m

1. Goffinet, Peugect 309 GT, 2'32,80%,
2'33,097, 5’0539" l11&ﬂﬂ?kn|ih] ?_
Chariatta A., Opel Kadeu, 235,867,
2'36/66", 51241"; 3. Willmann, Ci-
trofin ZX, 2'40,89", 2'37,60", 5'1BM"

ml—ﬂma‘m" (1

1. Kramski (G2}, BMW M3, 2'17,67"
218,677, 436.34" (131 Mim'hl
plus de 3000 cm*

(2)
1. Vojacek (CZ), Ford Escort Cosworth,
222,277, 221,78", 444,05
{127,727 km/hl,
Groupe B 3501-4000 cm? (1)
1. Bihrer, Porsche Carrera RS,
2'22,04", 2'20,69, 442,73
(128,323 km/h).
Interswiss jusqu'd 1300 cm? (6}
1. Garber, VW Polo, 2'20,85", 2'20,61",
4'68,66" (121,114 km/h); 2. Mathys,
Fiat 128 3p, 2'20,13", 23142",
5'00,55".
1!!!1—10\)0:1«' l1 )

VW Golf GTI, 2'20.17",
2’19 56" 4'39,73" (120,609 km/h}; 2.

Twma Corolls, 2'20,36",

2'2‘UJ7" 4'41,43"; 3. Jeanneret, VW
Golf, 2'22,28", 2'20,70", 4'42,98"; 4,

Roth, Toyota Corolla, 2°22,53",
2’21,22” 4'43,75%; 5. Chariatte J.-Fr,,

Fiat X 1/9, 2'24.56", 2’2375’ 443.31"
6. eJoe Li'ma VW Golf, 2'26,39",
2'2581", 4"52.20"
Iﬂi-ZWDlln' (12)

Girard, BMW 320, 575"

'15,06" 4'30,81* (133971 I:m!hl.

Erb F., Opsl Kadstt GT/E, 21,18",

2‘19 23", 4'3841", 3. Melsel, Opel K-
CICTE, 218,217, 781",
4‘35.52

m1—2500m’ 10)

e Ogcl 2'16,64%,
2'15.51' 4'33,16" (!SZMRMM. 2,
Chabod, it 5 Turbo, 2°2397%,
2'24,75", 448,72"; 3. Marion (F), BMW
M3, 2'28,68", 227,117, 4'6579"; 4.
Leuenberger, Renault 11 Turbo,
2/3D,95", 2'30,75", 601,70".

2501-3000 cm® (2)
1. lanniolio, Lancia Delta 34, 214,12%,
213,99, 4'28,11" (135,321 km/h).

plul de 3000 cm® (1]
Prafferlé A, Porsche 935 Turbo,
2 '09,21", 2'08,58", 4'12,79"
(140,738 km/h).
A5 (8]

Fellmann, 2'41,23", 2'39,62",
E".‘,DTE' l113,112kmlhl 2. Maurer M.,
2'40,76", 2°40,22", 5'20,96"; 3. Wini-
stirfer, 2'41,18%, 2'39,84%, 521,027
(tous sur Renault 6 GTE).

Sports 2000 (3]

1 Bﬂsfer, Tiga SC B3, 2'17,24",
216,02, 4'33,28" (13277ka!hl 2.
Buess B, Tnu swc 878, 228,897,
227,267, 4'56,16"

ern {1 31

Danti (). Osella-BMW, 1'53.27'k.
'52.48". 3‘45’1'5" (160,712 km/h}; 2.
Dosidres {F), Lucnialni-BMW 1'62,247,

lut, 0,

2'10,81" 210,777, 4'21,58"; 7. Geiser,
hinl SP 90-Affa Romeo, 213,23"

2'1091" 424,14,
Groupe C3 1301-1600 cm?® (2)
1. Ol {D), Rigol-Sport, 2'16,51",
2'20,647, 4'37,05” (130,954 kmv/h).
1601-2000 cm® (3)
1. Bormalini {i}, Oseila PA 8, 2'08,39",
2'06,39", 4'14,78"; (142,401 knwh); 2.
Parlamento (I, March, 2'08,55",
2'08,06", 4'16,61".
2001-2500 em® (2}
1. Faustmann {D), Faust P34-BMW,
1'6245%, 1'63,26", 34571
(189741 km/iv}.
Formule 3 {15)

1 Bﬁhhr. Dallara 303-Fiat, 1'66,78",
3'62,00" {1566,

168,227, 383 km/h); 2,
Zaller, Ralt 93C-Alia Romeo, 1'52,57",

1'57,01", 3'64,58"; lznhnﬂitl\l Dal-
lara  394-Opel, 1'67,71", '57 58",

'65,29"; 4. Laghl, Dallara msw-
ma!. 1'8933'. 1'68,49", 3“53,02"

runner, Dallara 393-Opel, 201,37",
2’00.05" £01,42"; 6, Stréull, Dallara
302-Alfa Romeo, 2'01,84%, 201,687,
4'03,62".

Formule 3 {cat. B} [2)

1 Gwnh Mm!nf Mk 58-Seymaz,
2'04,26° 2'04,007, 408,35"
(146,057 kmvh); 2, B!nmyl H.. Dallura
388-VW, 20591, Zm

3, Keliiker, Dallara 3'01.40
2'07,02%, 4'1442%; 4. Aa!l:hhl:har.
Dollara 391-VW, 2'0849%, 2'07,11%,
4'15,60"

Formule libre jusqua 1600 cm® (4)

1. Schedor, March 802, 2'14,997,
21266, 427,65 (135,663 kmih; 2.
Bautler, Lola T 410, 2'18,72", 2'16,90°,

Formule

1. Wifler U, Ralt RT 32, 20542

2‘0479" 10, 15" (145.!}35kmlh],
Ra RT 31, 207.33",

Wettstein, it
206,72", 4'14,05"; 3. Brithachwailor,
Ralt RT 34, 2'11,/1", 2’08.40',4'19,41':
4, Wei Martini Mk 58, 2'14,76",
214,407, 4'29,16".

Formule 2 (8}

1. M:ll'!‘l!lr, Martini MK 56-BMW,

¥ 1'52,47%, 3'45,78"

|1HDTD‘5!(n1Ih) 2. Fllchur Martini Mk
45-BMW, 2'02,75", 2'02,75", 4'05,60°,

annulasnonm

Amweg, Lok
der, 1'50.21"
{164,120 km/h).
anmul- Ford 1600 (7)

1. andey, Van Diemen RF 90,
2'22,05" 2'22,18", 4'44,21"

{127,655 l:m,‘h) 2. Mathey, VD RF 90,
294,957, 2 5

naud A, VD RF 88,
4'48,24%; 4. Genoud D., VD RF 90,
225,98, 2°24,37", AW

Renault Clio (3)

1. Kamber, 2'29,68", 2'30,60", 5'00,28"
(120,823 kmvh); 2. Farine, 2'32,53",
2'31,38%, 5'03,81" (les deux sur Re-
nauit \n

Cuu:u Citroéin Saxo (14)
Kamm

22836", 2'7761",
455 a7 (12!5&91:"‘”1) 2, Vag
2'28,30%, 2'30,13", 4'58,43"; 3. Brind-
le, 2° 28,09’, E'SIMS"', 4'68,52"; 4. Mei-
er, 2'34,67", 2'31,56", 5'06,23"; . Han-
selmann, 2'33,24", 2'33,63", 5'06,87";
{tous sur Citroén Saxo Cupl.

ola T90/50-Cosworth-Ma-
160,84, 341,05"




