Gurnigel: Johnny Hauser atomise le record

En s’extrayant de sa 405, le Fribdurgeois n’affichait pas la mine du vainqueur.

GERARD VALLAT

ontrarié par une ou deux pe-
ites erreurs commises au
cours de ceite seconde manche, le
pilote Peugeot analysait sa course
ct apprenait son temps par le
speaker: 2 minutes, 5 secondes et
15 centi®mes, soit prés de 2 se-
condes plus vite que le précédent
record de Rolf Kuhn, champion
suisse de supertourisme en titre.
Admiratif et bean joueur, le
champion 1996 Edy Kobelt, alias
«Nikko», venait féliciter le vain-
queur et ne manguait pas de Iui
glisser: «Toi, t'es complétement
foul» En qualifiant amicalement
de doux dingue celui qui venait de
lui faire mordre la poussigre, Ko-
belt savait de quoi il parlait, ayant
également franchi les portes du
record & Pissue’ de la premidre
montée de course: En réalisant
un bon 206794, le pilote Toyota
&tait proche de Hauser gm avait
arrété le chrono a 2'06"57. Ce
derier commentait: «J’ai quel-
ques problémes avec le train ar-
tiére qui décroche sans prévenir.
Mais I'équipe a une solution pour
la prochaine manche.» La suite,
on la connait, 3 savoir ce record
époustonflant qui, d’un avis una-
nime, n'est pas prés d'étre battu,
Evidemment moins en vue, Jo-
sef Koch, le second pilote Toyota,
signait 16 3e temps a 4,5 secondes
du vainqueur. Avec ce résultat,
I'Alémanique marquait de pré-
cieux points dans l'optique du
titre de dauphin. Points qui fai-
saient cruellement défaut a Pierre
Hirschi, le Neuchitelois se
contentant de la 7e place par la
faute de problémes électroniques:
<Fai fait toute la montée sur 3 cy-
lindres, je n'y comprends rien car
nous avions pourtant changé les
bougies avant le départ.» Malgré
son' 3e temps signé dans la se-
conde manche, le Neuchdtelois ne
refauait e handmap et nous
promet revanche a La
Rache.

Le réveil de Laghi

Cela faisait bient6t trois mois, de-
puis le Lédenon en Jum, que le
Tessinois Paolo Laghi n’avait plus
gagné une course, et cette attente
commengait 4 lui peser, Parfaite-
ment en harmonie avec la piste
bernoise, Laghi réalisait dés les

miers essais des chronos qui
u&uément ses  adversaires:

tte piste me convient, elle
propose des chanagem;nets de ryth-
me importants, des freinages et
tles réaccélérations. Ce que je n’ai
pas trouvé a Oberhallau, par

exemple.» Tiés en verve, le Tessi-
nois signait un excellent temps
qui balayait le record de Ruedi
Schurter et lui offrait la premiére
lJlace. Mais, sitot aprés, Jo Zeller
ravissait sa performance
3 centidmes, promesse d'une
deuxiéme manche animée. Tou-
jours parfaitement dans le ryth-
me, Andreas Baehler accrochait
quant i i le 3e temps, mais &
prés d'une seconde des hommes
de téte. 4e, Norbert Zehnder faj-
sait grise mine et comprenait qu'il
ne pourrait pas gagner cette
course.

Signant le meilleur temps de la
seconde montée, Laghi s’assurait
la victoire que Zeller, en proie &
des ennuis de boite de vitesses, ne
pouvait lui contester. Malgré ses
efforts, Zehnder restait a plus
d'une seconde de Laghi et se
contentait d’'une 2¢ place syno-
nyme de nouvelle égalité avec
Zeller au classement intermé-
diaire du championnat. Rasséré-
né, i pense i nouveau au
titre: «Zeller et Zehnder ont 117
points et moi 110. Je pensc que
tout reste possible et je ferai donc
tout pour gagner & La Roche ol
le tracé est proche de celui du
Gumigel.» Nous voild prévenus!

Si la course des F3 était pas-
sionnante, elle ne concernait pas
la victoire au scratch, qui allait se
jouer entre Fredy Amwcg G
bien peu de monde en fait! Cou-
rant en France, Steiner et Muri-
sier n’ont pas fait le déplacement
du Gumnigel, laissant Ami Gui-
chard et Blaise Fischer seuls face
4 l'ogre d’Ammerswil. Naturelle-
ment bien huilée, la mécanique
Amweg-Lola-Mader a vaincu sans
coup férir, laissant Guichard
prendre la 2e place des F3000,
tandis que Fischer remportait la
palme en F2.

Marchands de tapis!

Les coupes Renault et Citroén
ont vu leurs deux leaders battus
par des prétendants aux dents
longues. Affamé, Felix Briindle,
champion 1995 de la Coupe AX,
a réglé son compte a Baltz Kamm
en lui collant 4 centi®mes, René
Voegeli, 2¢ de Ia iére
manche, a fait les frais de I'expli-
cation entre Briindle et Kamm,
lesquels ne lui ont pas laissé le
choix de la marche sur le podium.

Du c6té de Renault, c’est Mar-
tial Ritz qui se rappelait au bon
souvenir de ses adversaires en
réalisant une 1re manche patfaite
qui lui donmait la position de
vainqueur virtuel de cette course
du Gurnigel. C'était sans compter
sur le réveil ’Edy Kamm, qui ne

pouvait se satisfaire de la 3e place
réalisée & la premiére montée.
Meilleur temps de la seconde
manche, Kamm recevait en outre
un cadeau de la part de
Ritz, qui s'endormait sur ses frais
lauriers. «J’ai voulu assurer et
gommer deux petites erreurs
commises dans la_ premiére
manche», confiait Ritz, qui ne
réalisait que le Se temps. Ce re-
lachement signifiait, pour le Neu-
chitelois, une 3e marche de po-
dium. Mais le vainqueur était ail-
leurs. Reégulier, sans faire de
bruit, c’est Robert Wicki qui rem-
portait  cette  avant-dernidre
manche de la Coupe Clio, aprés
avoir obtenu & deux reprises le 2¢
temps de chaque manche. Avant
la finale & Magny-Cours, tout est
encore possible au championnat
entre Kamm et Jean-Claude
Kamber, lequel est resté dans
Pombre de Triissel au Gumnigel.

En groupe N, ce n'est pas quia
coups de dixiemes de seconde
que I'on se bat puisque le protét
fait &galement partic de Ia pano-
plie du parfait petit champion
suisse, Vainqueurs en 2 litres et
Eus de 2 litres, MM, Hadom et

usser ont un malin plaisir 4 re-
jouer toutes les courses sur le ta-
pis vert, Il paralt que cest de
bonne guerre... Relevons que Ia
course fait également partie des
préoceupations de ces messieurs
et signalons que Thomas Liithi a
pris Ia 2e place en 2 litres, tandis
que René Hediger a fait mieux
que de la résistance face i Carlo
Lusser, qui s'est imposé pour un
seul centiéme de seconde. En
1300 em?, c'est le routinier Gulian
Piccinato qui a imposé sa Suzaki
Swift aux voitures sceurs de
Schaub et Kleiber.

Pour conclure ce survol des
courses de voitures de série et d&
rivées, mentionnons les victoires
en groupe «IS» de Christian Ger-
ber (VW Polo) en 1300, Olivier
Teanneret (VW Golf) en 1600 et
Maurice Girard qui, au volant de
sa BMW 320, a une nouvelle fois
enlevé Ia classe 2 litres, Saluons
au passage Maurice, qui titre en
poche, fera ses adieux au sport
automobile «sérieux». Cette
renthése refermée, relevons éga-
lement les succés de Briigger
(Opel Ascona) en plus de 2 litres
et d'lannello (Lancia Delta 54)
dans Ia division jusqu'a 3 litres.
Quant A la victoire au scratch de
ce groupe «IS», elle est revenue
au Valaisan Alam Prefferlé, tou-
jours aussi rapide avec sa Porsche
935. Prochaine et derniére man-
che du championnat suisse les 20
et 21 septembre prochains 3 La
Roche-La Berra.

Résultats

Ranp/pilotes/voiture/1ra/2a
temps total
Groupe N jusqu'a 1300 em?
(lu départ:

P!ulﬁnuh:l, 2'36,76", 2'36,82", 5'13,58"
(57 km/h); 2. Schaub, 240,14",
!’W 5°19,89”; 3. Kleiber, 2'38,80",
200,64, 5'20,54" {tous sur Suzukl Swift
* Gl 4. Thailer, 240,467, 2'40,10",
520,55"; B. Sanchis, 2'40,62", 2'40,47",
5'21,08"; mmwl, 2‘40.?; Rﬂﬁ:‘gs;’
522,92" sur %-m al b

5 GTi, 24261",

Vogel, Suzuki
2'41,88", 5'2447".

manchs/

1301-1800 e’ (4)
1, Maurer, Honda Civic VTi, 2'37,76%
2'38,21¥, B"15,97” (86,590 km/h); 2. Land-

olt, Citrodn AX GTI, 2'44,88%, 244,26",
5'29,14".
1801-2000 cm? {1

{10} [prov.}

1. Hadorn D., 2’23,15" 2'28.!3". 4'66,36”
320 len/h); Lmh Lk 2'2849",
22942", 58,89" Ingar.
22763", 232,10°, 4‘58,73” 4. Furrer,
231,607, 231177, 502,77"; 5. Kuhn,
230,97", 2'32.09", 50308" (tous sur

OpnlAnIIaG )-

de 3000 cm? (5)
!lm:.lmr Toyata Cel " 'mrho, 2'20,75"
2'20,10" uu,w {97.41! kmﬂ'). 2. \:’:2::

ger, 2'20,30", 2
2'21.51" 221,207, MIE,M" llﬂu dul.m sur
Furd ort Coswarth).

pe N-GT 1601-2000 em? (1)
1. mmur. 2'38,88",
2'39,59", 5'18,47” (85,911 km/h},
mn-ame 11!
2,968 CS. 222,487,
2’15‘00" 4'47.4&' [ss,m

SUpmw:Iml {10)

Peugeot 208,57,
2'05.15" 4'11.1!' uns,esz kmvhy; 2.
alikkow, 206,94", 4'13,20"; 8.

Koch, 2'09,04", 2'09,50" 4'18.84‘ {les
deux sur Toyota Carina E); 4. Hollinger,
Mitsubishi Lancer, 2'11,07%, 211,89°,
4'22,68"; 6. Waber, BMW M3, 2'14,52",
2'14.25" 4'28,77"
Gloupu A 1!01—1!00{!!" (B)
Tschan, 2'19,83", 2'19,49%,
1,91917kmfh). 2. Bariswil K.. 2'20,89",
2'22,17*; 4'4306"; 3. Brechbihi,
222817, @568 (taus sur
Handa Civie VTi)
1801-2000 em® (4)
1. Barki, VW Golf GTI 18V, 2'22,13",
222,76", 4'44,89" (96,037 kmy/h); 2. Will-
mann, Cltroén ZX 18V, 2°31,45", 2'80.8’("
§02,08",

43042

plus de 3000.cm? {3}
1, Schmidiin, Mitsubishi Galant, 2'09,08",
2'10,32", 4'19,40" C'EUSA'M km/(h}; wi-

colas, Sierra: Cosworth, 2"
2‘12,14". 4'2662".

Groupe B (3)

1. Btll‘hmr. 2'13,84", 2'13,73", 4'27371"

(102330 km/h); 2. Hirschi, 2'17.92",
2'17,61", 4'35,63" (les deux sur Porsche
Carrata RS).

tarswiss Jusqu'a 1300 3]
i Gutber.l\fw Polo, 2'1Bﬂ1(;l ’2’19 177,
Wﬁth d!

5. Hadorn A., Audi 50, 2
A'H.W'. E. Bn!sln-r, VW Polo, 2'30,19”,
2'29,38", 459,57,

1!01—10001:»&'( 8)
neret, VW Golf, 2'12,73", 2’12.15'
4‘24.55" (103,282 kmih); 2. Gaignat,

Et pourtant, le record de la célebre montée bernoise venait d’exploser

Jolmnv Haussr (Peugeot 405 MI16| I'homme qui monte, qui monta.

(Sinzig/Vallat)

Alarn anﬂarlé (Porsche 935 'mrhu} pour le plms!r des yeux et des oreilles.

lace dans la courss au ﬂtu
Paolo Lnﬁl;i (Dallan-Swmazl se raplace dans putie

Golf GTI, 213,757, 2'13,61", 4'27,36"; 3.
Scirogco,

Ww' 2584 4, Zbinde Slaga
28,0444 inden, 2'14,85¢,
214,02%, 42927, 5. 16,28”,
217,257, 4'3548" {les deux sur Toyota
Corollal; G i 80,
-2’17.53" 18,657, “; 7. Sigrist.

18,857, 496,28
Golf, 217,457, 2‘18.16' 4'35.51"

IM-MD {14}
1 gl;:t,d,lﬂMw 320, 2’07.25". 2'08,53",
1 106,954 krn/h]

el ﬂ!! C/GTE, 2’1!,77' 2‘12.17",
4'24,84"; Homberger, Opel Kadent
GT/E, 2’17,09", 217,487, ‘35 17"
2001-2500 cm? |1 1]
1. Brligger, Opal m 2'18.17'
2‘17.57'.4‘24,54 (103 lnfh); 2,
mant, Opulenl B, 2’17.61" 2'1!,45"

4'36,06"; 3. Leuanhergar, Renoult 11 Tur-
bo, 222 55".2'30 117, 462,487,

2601-3000 cm® (8)
1, lannielle, Lancia Dela S4, 2'02,38",
zuz, 4'0508” (111,637 km/bl; 2.
chenk, Opel Commodore B, 213,807,
2’14&0‘. 4'28,40",

plus de 3000 em® (3}
Plafferls A,

1. Parsche Tutho,
200,677, 1'58,99", aases" (114.152&:;-
h); 2. «Brugh, Audi Quattro Turbo,
209/727, 210,147, 4'19.88"

', 2'33,60%, B'07,16"

Mlnnr. 233,787,
i M, 2'34,64",

234,857, §'09,17"; 4. Hof, 2'38.84",

236337, EN1I7, B

2'36,21", 2'36,76", 5'12.-97"tmuslufm

nzult & GTE).

Tl‘nltﬂﬁl

jer, 226,98, 2'28,00",
4'53,07" (B;gn? kmfh}, 2 Plllm' 2'26,787,
2'26,867, 4'53,64"; 3. Do Gragf, 227,13,
226,717, 4'53,84" 4, Jani, 2‘27.65.
2’28i‘15“ 4'56,70" (tous sur VW Folo

Groupe CN jusqu'a 2000 em? {1}
1. Pilionel, Lola-Ford, 2'06,12", 2'07,26",
4‘13.‘5‘!" {107,934 km/h}.

(2.
1. Piyl, PRC Argo 833-Alfa Romeo,
205,317, 2'06,84", 4'11,15* (108,989 km/
b}

Groups €3 1601-2000 cm® {1}
1. Affentrangor, Lola 7-BMW,
2'27,16", 2'25,31", 4'6247" (93,548 km/

19
1 ( ] muz, 166507,
1'55.!3" 3’51,53' i 11Bkmﬂll 2.
., Dallara 284-Opel, 1

E—VW. 2'00,08°, 2’01,3@“ 4'01,39%; B.
Aeschbacher, Dellara 391-VW, 2’01,87'
200,83", 4'02,80%.

Folmutuzlenai
Kblliker, Dellara 388.YW, 2'00,06",
:'01 337, 401,39" (113344 km/h); 2.
Asschi , Dallara 391-VW, 2'01,87",
2'00,03", 4/02,80°; 3. Biriswyl, Dallara
388-VW, 2'02,84", 2'02,53", 4'05,17".
memvmu 9]
B
4 {111.21 ; 2. Meyer,
89, 2'03,85", 4'08,44"; 3, Be-

4, Weibel
2".1.47. 2'07,54", 4'1'1".\1" 5. Brd-

sehweiler, Ralt RT 34, 2'08,43%, 209,30",
417,82

1600 em’ Iﬂ

1. Dufaux, March 803, 2'10,97%, 210,827,
4‘21 fri- i [10&,511 km/h).

Furmul- (2}

1. Fischer, Martini Mkd45-BMW, 168,137,
1'67.83" 31&16" (117,043 kmvh).
Formuls 3000 lﬂ]

1. Amweg, Lola T90/50-Ford Cosworths
Mader, 1"19,42‘ 148,307, 3'38,72"
(125,081 km/h}.

[ll
1, Biinali, Swift SC 84, 2'04,12", 2'04,45",
4’06.6?" [110,01 ken/h); 2. Grilnig, it
SC 85, 2'07,317, 2'06,74", 4'14,06".
Formule Ford 1800 {6)
1. Hug, VD RF 81, 2'1276", 2'1342",
4'26,18" {102.788 tmmi. 2. Cosanday, VD
RF 80, 2'14.5n~' , 4'20,04"; 3, Ge-

noud A, VI 85, 2‘15.03 216,887,
431,85,

Caupa Clio (1

1. Wicki, 2"2'5].”" 2'25,20%, 4'61,00"

(84,021 kevh); 2. edos Limas, fzs.w,

27, 4 Fol
226,197, 4‘52.85"' 7, Bnlmﬂﬂ. 2'!8)38"
2'21.32", 88 8  Baumgartner,
228,287, 2'27.82" 4'56.10' {tous sur Re-
nul:l:uo

Mmﬂa. 2'23.W !23,85' 447,71
Kamm B,

225,?2" | 452,18" (uxu sur Citroén Saxo




